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STUDIE ULICE BRAZDIMSKA V BRANDYSE NAD LABEM

Diplomova prace
Kvéten 2020
Bc. Josef Martin Cufik

ABSTRAKT

Pfedmétem diplomové prace je rozbor a popis dopravniho modelu mésta Brandys nad
Labem-Stara Boleslav, jeho zasazeni v dopravni siti StfedoCeského kraje a
charakteristika stavajiciho stavu ulice Brazdimska, ktera odhali hlavni nedostatky této
oblasti. Soucasti této prace je kapacitni posouzeni dvou kfizovatek a jejich smérovy
pruzkum. Hlavni problémy feSené oblasti jsou doplnény nehodovym priizkumem. Na
zakladé téchto priuzkumu je zpracovano variantni feSeni uli€niho prostoru ulice
Brazdimska. Navrh byl zaméfen zejména na bezpecnost silnicniho provozu véetné

pésich, kanalizovani dopravy, vytvofreni pésich vazeb a jejich napojeni na stavajici sit.

ABSTRACT

The aim of this thesis is an analysis and description of traffic model of Brandys nad
Labem-Stara Boleslav. It is focused on its role in the context of transport network of
Central Bohemian region and the current state characteristics of Brazdimska Street;
and it will detect main issues of this area. An integral part of this thesis is the capacity
assessment of two crossroads and their directional survey. Main problems of the area
are further studied by its accident survey. Based on these surveys, the variant solution
of Brazdimska street space is developer. The design was mainly focused on road
safety features, namely pedestrian safety, traffic channelization and pedestrian

connections and connecting them to existing network.
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1. Uvod

Cilem této diplomové prace je charakteristika dopravniho modelu mésta a jeho roli v dopravni
siti okoli, charakteristika stavajiciho stavu a definice nedostatk(l. Souc€asti této prace je
provedeni dopravnich prlizkumu a kapacitni posouzeni zkoumanych kfizovatek. Nasledné
vyhodnoceni nehodového prazkumu podpofi uréeni hlavnich problém( FeSené oblasti. Na

zakladé téchto prlizkum( bude vytvoren variantni feSeni uli¢niho prostoru ulice Brazdimska.

Zadani této prace vychazi ze zadani studie uli¢niho prostoru ulice Brazdimska, ktera byla
objednana méstem Brandys nad Labem-Stara Boleslav. Tuto studii jsem zpracovaval v ramci
zaméstnani v projekéni kancelafi. Tato studie obsahuje rizna odvétvi oboru, ktera jsou

zahrnuta pfi projek&ni Cinnosti.

V této praci se budu vénovat zasazeni mésta Brandys nad Labem-Stara Boleslav do dopravni
sité stfedoCeského kraje. Nasledné bude provedena analyza dopravniho modelu mésta a
vyznamu zkoumané lokality v ném. Soucasti bude charakteristika stavajiciho stavu ulice
Brazdimska, ktery odhali nedostatky a hlavni problémy feSené oblasti. Mezi pfedpokladané
nedostatky patfi nedostatek péSich vazeb, Uunava materialu komunikace, nedostate¢na
bezpecnost ulicniho prostoru a autobusovych zastavek a pfitomnost rozlehlych ploch
neurcitého vyuziti. Bude proveden dopravni prizkum kfizovatek Brazdimska x Kralupska x
Neratovicka a Brazdimska x Kostelecka a jejich kapacitni posouzeni. Ulice Brazdimska bude
podrobena nehodovému prizkumu, ktery poukaze na dalSi nedostatky zkoumané oblasti. Na
zakladé téchto prlizkumd bude navrzeno variantni feSeni uli¢niho prostoru ulice Brazdimska a

nasledné doporuceni vysledného feseni.

Tato studie slouzi pouze jako navrh vyuziti uli€éniho prostoru pro nasledné feSeni zkoumané

oblasti.
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2. Charakteristika uzemi

2.1. Okres Praha-vychod

Okres Praha-vychod je jednim z okres( ve StfedoCeského kraje. Jiz z nazvu vyplyva, ze lezi
severné a vychodné od hlavniho mésta Prahy a sousedi s okresy Praha-zapad, Mélnik, Mlada
Boleslav, Nymburk, Kolin, Kutna hora a BeneSov. Okres se sklada ze dvou spravnich obvodu
obci s roz&itenou plsobnosti, a to Brandys nad Labem-Stara Boleslav na severu a Rigany na
jihu, které jsou znazornény na obrazku 1. Tyto spravni obvody jsou rozdéleny na sedm
spravnich obvodu s povéfenim obecnim ufadem. Rozloha okresu ¢&ini 755 km a je
nejlidnatéjsim ve StfedoCeském kraji, coZ je dano tésnym sousedstvim s Prahou, které tak
nabizi kratSi dojezdovou vzdalenost do ¢eské metropole. Diky suburbanizaci lidé tvofi nové
bydlisté mimo hlavni mésto, a tak vznikaji a rostou obce v okoli Prahy. Primysl této oblasti
zacal v prvni poloviné 19. stoleti v obci Kamenice, kde byl vybudovan Ringhofferdv hamr na
taveni médi. Vedle hutnictvi barevnych kovl je tu primysl zaméfen také na potravinarsky,

strojirensky a dfevozpracuijici.

Okresem protékaji vyznamné feky Vitava a Labe. DalSimi vodnimi toky jsou Boti¢, Vymola a
Rokytka. Na severu v okoli Labe je spiSe nizina, a naopak na jihu Ize vidét maly zlomek
StfedocCeské pahorkatiny, ktera obklopuje toto uzemi. Nad okresem se ty€i kopec Pecny (546
m), jez je jeho nejvy$Sim bodem. Pecny se nachazi v DobfiSské pahorkating, ktera je soucasti
Benesovské pahorkatiny. Na vrcholu se stoji geodeticka observatot, ktera spada pod CUZK.
Nachazeji se tu dvé narodni pfirodni rezervace: VétruSické rokle u Lib€ic nad Vitavou a
Vodéradské buciny. Navrh severni trasy dalnice DO prochazi ochrannym pasem narodni
pfirodni rezervace. Mezi vyznamné kulturni pamatky patfi goticky hrad Jenstejn ze 14. stoleti,
ktery leZi ve stejnojmenné obci. Dale se v okrese nachazeji zamky Panenské Bfezany, Jirny,

Stifin a Mé&Sice. Zamek Jirny se nachazi nedaleko na jih od mésta Brandys nad Labem.

12



D hranice okresu i spravniho obvodu obce s roz§ifenou plisobnosti hranice ohce

Obrazek 1 — Administrativni rozdéleni okresu Praha-vychod [4]

2.1.1. Silniéni doprava

NejvyznamnéjSimi dopravnimi cestami prochazejicimi okresem jsou dalnice DO, D1, D8, D10
a D11. Dalnice DO, neboli Prazsky okruh by mél po dokonceni slouzit jako vnéjsi obchvat
Prahy, ze kterého vychazi ostatni dalnice. NejstarSi a nejdelSi dalnice D1 spojuje Prahu, Brno
a Ostravu a na hranicich na ni navazuje polska dalnice A1. K nejrychlejSimu pfistupu do
severnich Cech a nasledné& do Némecka slouzi dalnice D8. Dalnice D10 vede z Prahy pres
Mladou Boleslav a konci v Turnové. Hradecka dalnice D11 jiz podle nazvu spojuje Prahu
s Hradcem Kralové. Po dokonceni dalnice bude dale pokraCovat do Jaroméfe, Trutnova a

bude pokraCovat az k polskym hranicim.

Silni¢ni sit okresu dale doplfuji silnice I. tfidy. Silnice I/2 spojuje Prahu s Kutnou Horou az do
Pardubic. NejdelSi silnici I. tfidy v okrese je 1/3, ktera ma pocatek ve vyjezdu dalnice D1
v MiroSovicich a prochazi BeneSovem a pfed Taborem pFechazi v dalnici D3, jenz dale
pokraéuje do Ceskych Budgjovic. Silnice I/3 je povaZovana za jednu z nejvyznamngjsich silnic

. tfidy. Vedle dalnice D8 je silnym dopravnim tahem na sever silnice 1/9, ktera spojuje Prahu

13



a Rumburk pfes Neratovice, Mélnik, Ceskou Lipu a Novy Bor. Usek mezi Mé&lnikem a
Zahradkami je vysoko rizikovym [1]. NejkratSi silnici I. tfidy v okrese je 1/12 Prahy-Béchovice

pres Ujezd nad Lesy, Uvaly az do Kolina.
2.1.2. Zelezniéni doprava

Zelezniéni doprava zde ma také zastoupeni diky tranzitnim zelezni¢nim koridortm I., Ill., a IV.,
které propojuji Prahu se zahrani&im. Tranzitni Zelezni¢ni koridor I. vede na trase Drazdany-
Dé&&in-Usti nad Labem-Kralupy nad Vitavou-Praha-Kolin-Pardubice-Ceska Trebova-Svitavy-
Brno-Breclav-Vider/Bratislava. Treti tranzitni Zelezni¢ni koridor spojuje zapad s vychodem
pfes Plzen, Prahu, Pardubice, Olomouc a Ostravu dale do Ziliny. Ctvrty tranzitni zeleznic¢ni
koridor propojuje sever s jihem. Koridor vede z Drazdan pres Usti nad Labem, Prahu, Ceské

Budéjovice az do Lincu.

2.2. Mésto Brandys nad Labem-Stara Boleslav

Mésto Brandys nad Labem-Stara Boleslav je souméstim dvou dfive samostatnych mést a roku
1960 se sloucila v jedno, a tim dala za vznik nejdelSimu nazvu ¢eského mésta. Mésto se
nachazi v polabské niziné, kde Brandys nad Labem obepina levy bfeh feky Labe a Stara

Boleslav pravy. Poloha mésta je znazornéna na obrazku 2.
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Obrazek 2 — Mapa mésta Brandys nad Labem-Stara Boleslav [6]

2.2.1. Silniéni doprava

Hlavni dopravni tepnou na Brandysku je dalnice D10, vedouci z Prahy smérem na Mladou
Boleslav do Turnova. Dalnice D10 se mimourovriové kfizi se silnici Il. tfidy 11/101, kde se
nachazi Exit 10 - Brandys nad Labem. Silnice 11/101 vede z jihu Od obce Zapy pres Exit 10
dalnice D10, Primyslovou zénu Brandysa nad Labem (ul. Primyslova), kde se napojuje na
silnici 11/610 (ul. Prazskd), ktera mifi smérem do centra. Z centra pokracuje silnice 11/101(ul.
Petra Jilemnického) na sever z mésta pfes Spofilov do Kostelce nad Labem. JiZz zminéna
silnice 11/610 sméfuje z jihozapadu na severovychod a tvofi tak tranzitni dopravni tah skrz
mésto. Silnice sméfuje z obce Drevlice do Brandysa nad Labem a prochazi Zahradnim
méstem dal do centra, kde pokracuje pfes most Generala LiSky pfes Labe do Staré Boleslavi.
Silnice prochazi Starou Boleslavi, az se za méstem mimouroviiove kfizi s dalnici D10 u exitu
14. Silnice II. tfidy dale pokraCuje na severovychod do Mladé Boleslavi podél Déalnice D10.
Dal$i silnici II. tfidy je 11/245 (ul. Kralovicka), ktera vede z Celakovic podél levého bfehu feky
Labe az do centra, kde se na slozité koncipované kfizovatce Ivana Olbrachta x Kralovicka
napojuje na silnici 11/610. Posledni obsazenou silnici Il. tfidy je 11/331 (ul. Okruzni), ktera je

vedena od kfizovatky Okruzni x Boleslavska smérem na severozapad do Mélnika. V Brandyse
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nad Labem jsou obsazeny tfi silnice lll. tfidy, které maiji pouze mistni vyznam a napojuji se na
nadrazenou silniéni sit. Silnice 111/2452 (ul. Zapska) spojuje silnici 11/101 a 11/245. Od silnice
11/101 se odpojuje silnice 111/10159 (ul. Martinovska) a kopiruje levy bfeh Labe dale na sever.
Ze zapadni obce Brazdim je vedena silnice 111/0101(ul. Brazdimska) a bude v této praci
hlavnim zamérem studie. Ulice Brazdimska se napojuje na stykové kfizovatce se silnici [1/101
(ul. Kostelecka). Ve staré Boleslavi se nachazi pouze jedna silnice lll. tfidy [11/2451 (ul.
Okruzni/Vestecka), ktera ma pocCatek na kiiZzovatce se silnicemi 11/610 a 11/331 a konCi smérem

na jihovychod v obci Karany. Silniéni sit' je zobrazena na obrazku 3.

2,

Brandys \ i
AN LEBATEStara Gm_‘gandys nad Labem
- Boleslav. >

"\ Popovice /
o, .
3N -
== 5
/

Obrazek 3 — Silni¢ni sit Brandysa nad Labem-Stara Boleslav [6]

Soucasnou dopravni sit mésta odleh¢uje dalnice D10, a tim nese tak nejvétsi podil dopravni
intenzity v okoli mésta. Obé méstské €asti jsou spojeny jen mostem Generala Lisky. Jelikoz je
toto jediné meziméstské spojeni, nese tim silnice 11/610 nejvétsi dopravni proud ve mésté.
Silnice 11/610 nahrazuje dalnici D10 jako neplacena varianta trasy severovychodnim smérem
od Prahy. Dal8im vyznamnym dopravnim proudem je silnice 11/101, kde nejvétsi intenzita je
v Useku Exit 10 — napojeni na 11/610. Silnice 11/101 se zna¢nou intenzitou pokracuje dale jako
ulice Kostelecka. Silnice 111/2452 jako jedina silnice lll. tfidy nese dopravni proud srovnatelny
se silnicemi Il. tfidy. Ridi&, ktery projizdi méstem pravidelng&, poznal, Ze vyhodnéjsi trasa timto

smérem je po 1I/101 a 11/610, protoze provadi pouze pravé odboleni v momenté, kdy je
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intenzita na zaCatku mésta niz8i. Naopak kratSi trasa obsahuje levé odboceni a nasledné
pravé odboceni na nejvice z dopravniho hlediska komplikované oblasti, a to kfizovatky Petra

Jilemnického x Prazska a Ivana Olbrachta x Kralovicka x Prazska.

Kfizovatka Petra Jilemnického x PraZzskd u Masarykova namésti je diky fizeni svételném
signalizaCnim zafizeni usmérfiovana. Ulini prostor je navrzen na hodnoty intenzit
v jednotlivych smérech a jsou tak urené odboCovaci pruhy. V ulici Prazska jsou spravné

umistény zastavky autobusu v zalivu, aby neomezovala plynulost dopravy.

Naopak je tomu u kfizovatky Ivana Olbrachta x Kralovicka x Prazska, ktera se nachazi 100 m
od jiz vySe zminéné kfizovatky. Na misté se nachazi soubor tfi stykovych kfizovatek
s nepfiznivym uhlem napojeni. VSechny kfizovatky jsou feSené jako dvoupruhové bez
pridatnych pruhl pro odboé&eni. Mezi hlavni problémy feSené kfizovatky patfi nedostate¢na
kapacita a z toho plynouci dlouhé ¢ekaci fronty. Nejvice front se tvofi na levém odbodeni
z vedlej8i komunikace ve sméru Kralovicka — Prazska. Na hlavni komunikaci jsou vysoké
intenzity a auta jedouci v tomto sméru maji problém se zaradit. Kfizovatka funguje jako tfi
stykové kfizovatky na velmi malém uzemi, které se vzajemné velice intenzivné ovliviuji a jsou
napojeny pod nevhodnymi uhly. Tato oblast v sou€asnosti neni feSena idealnim zplsobem a
vzhledem k vysokym intenzitdm, bude v budoucnu potfeba zvysSit bezpecnost a kapacitu

kfizovatky.

Ve Staré Boleslavi se nachazi nevhodné zpracovana kfizovatka Boleslavska x Okruzni.
Kfizovatka je v souCasnosti navrzena jako nefizena bez usmérnéni jednotlivych proudu.
Dopravni proudy nejsou dostate¢né kanalizované a kfizovatka je rozlehla. Z hlediska
Sifkového uspofadani, je navrzen jeden pfidatny pruh pro odboéeni vpravo na
severovychodnim rameni kfizovatky. Ostatni vjezdy jsou navrzeny s jednim spole¢nym
pruhem. Kfizovatka nevyhovuje z hlediska kapacity ani na sou€asné intenzity dopravy.
PFidatny pruh pro odboc&eni vpravo nelze z divodu malého poloméru smérového oblouku

vyuzit nakladnimi soupravami, které tento smeér Casto vyuzivaji.

Soucasny stav intenzit silni¢ni dopravy je znazornéno na obrazku 4.
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Intenzity silniéni dopravy (voz./ 24h)
2000 soucet vozidel
270 ztoho TND+BUS

Y,

Obrazek 4 — Intenzity silni¢ni dopravy Brandysa nad Labem-Stara Boleslav — sou€asny stav [3]

K uleh€eni tangencialni dopravy mésta by pomohl obchvat mésta. Takovy obchvat je jiz
v procesu tvorby projektové dokumentace. Obchvat by mél byt rozdélen do dvou etap. Etapa
1 je jiz zakreslena v uzemnim planu. Etapa 2 je stale v jednani umisténi trasy a mésto déla
své maximum pro vyhovéni riznych pozadavk(l a nasledné vybudovani obchvatu. Ten by
slouzil pro pfepravu vozidel jedoucich v opaéném sméru, nez je vedena dalnice D10, tudiz ve
sméru z jihovychodu na severozapad. Nyni vyuZivaji silnice 11/101 a [1/610. Poc¢atek prvni
etapy obchvatu by byl na silnici 11/101 jesté pfed obci Zapy a byl by trasovan na silnici [1/610
jesté pred Brandysem nad Labem. Trasa druhé etapy by nasledné pokracovala okolo
HruSovského rybniku a napojila by se na 11/101 vedouci na severozapad. Trasa obchvatu je

obsazZzena na obrazku 5.
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Obrazek 5 — Navrh trasy obchvatu mésta

Daldim uleh&enim dopravy v &asti Staré Boleslavi je planovana prelozka silnice 11/331. Tato
prelozka by odvratila znaénou Cast dopravniho proudu z mésta. Silnice je navrzena v trase
vymezené Uzemnim planem jako silnice Il. tfidy v kategorii S9/,5/70 s vlastnostmi
nizkohluéného povrchu asfaltového krytu. PoCatek trasy je navrZzen na planované okruzni
kfizovatce s ulici Boleslavska v blizkosti mimouroviového kfizeni s dalnici D10 a je veden
podél Jaselskych kasaren smérem na severozapad, kde je u leti5t€ Borek napojena na
stavajici dopravni sit. Na zakladé obav obyvatel ploch vymezenych pro bydleni o zvySeni
hluku byla zpracovana akusticka studie [2]. Jejim vysledkem je vyvraceni obav a navrh

opatfeni na planovanou pfelozku v podobé protihlukové zdi vysoké 3 m a dlouhé 93 m.

V rdmci rozvoje mésta byla navrZena lokalita Na Ctyfech mirach jako plocha uréena pro
vybudovani obytné zastavby. Lokalita se nachazi v blizkosti dalnice D10 a silnice 11/610. U této
lokality se prfedpoklada prekro€eni hygienickych limitl hluku pro chranény venkovni prostor
stavby. Na zakladé téchto predpokladl byla zpracovana akusticka studie vyhodnocujici
soucasny stav a navrh rliznych opatfeni. Z hlediska vypoc¢tu je rozhodujici hluk v no¢ni dobé,
ktery je zpusobovan tézkymi nakladnimi automobily. Souasny stav je nedostadujici

k vystavbé obytné zastavby. Opatfeni zplisobeném snizeni maximalni povolené rychlosti na
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100 km/h vede k minimalni zméné. Navrh vybudovani protihlukové stény vySky 3 m vyrazné

zvétSuje moznou vyuzitelnost uzemi.

Pomoci SWOT analyzy byla prozkoumana doprava v Brandyse nad Labem-Stara Boleslav.

SWOT analyza rozdéluje dopravu na silné a slabé stranky, pfilezitosti a hrozby na obrazku 6.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
wyhodna poloha mésta v blizkosti Prahy - 3,00 nedostateéné parkovaci kapacity, predeviim | 3,00
rychlostni kemunikace R10 v centralni £asti mésta a déle v oblastech
s vy33i hustotou obytné zastavby (hl.
sidlitich)
pfimé napojeni na elezniéni sit 2,40 vyisi zatiZeni mésta mistni i tranzitni 2,80
dopravou (prajezd pfes centrum Staré
Boleslavi)
napojeni vefejné dopravy na Integrovany | 2,40 existence pouze jednoho mostu pfres feku 2,40
dopravni systém Stiedofeského kraje Labe
existence cyklostezek, turistickych stezek, | 2,20 velkd koncentrace prijezdnich dsekd silnic 2,40
NS Krajinou Rudaolfa II. ve vlastnictvi kraje (silnice 1. a 11 tfidy)
PRILEZITOSTI HROZBY
vybudovani obchvatu mésta 3,00 zvySovdni hustoty doprawvy vietné prijezdu 2,60
kamionové dopravy
podpora integrovanych systémd v 2,80 zvyieni dalniénich poplatkd (wyvold 2,20
dopravé (zachytné parkovidté Park&Ride, preferenci objizdné trasy pfes mésto)
Bike&Ride) v&. daliiho rozvoje vefejné
dopravy na narodni i evropské drovni
trend ekologickych druhi doprawvy 2,20 dalsi nardst individualni automobilové 2,20
(cyklisticka, p&si) dopravy
wyuZiti dotacnich prilefitosti v oblasti 2,00
dopravy (ekologicky setrnéjii zplisoby
dopravy)

Obrazek 6 — SWOT analyza dopravy mésta Brandys nad Labem-Stara Boleslav [18]
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2.2.2. Zelezniéni doprava

V okoli mésta se nachazi dvé zelezniéni traté, kde kazda obsluhuje jednou méstskou ¢&ast.
Brandysem nad Labem prochazi trat’ s Cislem 074 podle knizniho jizdniho fadu. Jednokolejna
trat je vedena z Celdkovic pres Brandys nad Labem do Neratovic. Na tizemi méstské &asti
lezi dvé stanice a jedna zastavka. Zastavka obsluhuje oblast Kralovice a stanice Brandys nad
Labem-Zapska lezi v blizkosti zamecké zahrady. Hlavnim Zelezni€nim bodem je nadrazi
Brandys nad Labem, kde se zaroven nachazi pfestupni bod na autobusovou dopravu. Nadrazi
je strategicky umisténa do centra méstské &asti. U stanice Zapska se trat’ déli na dvé ¢asti,

kde jedna z nich vede do pramyslové zény a slouzi zde jako vlecka.

Méstskou &ast Stara Boleslav obsluhuje zelezni¢ni trat’ s Cislem 072 podle knizniho jizdniho
fadu. Tato dvoukolejna trat' s trakénim systémem stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV spojuje
obci Milovice s krajskym méstem Usti nad Labem. Trat vede severozapadnim smérem pres
obce Vsetaty, Mé&lnik, Zalhostice a Velké Zernoseky. Ve Staré Boleslavi lezi jen vlakova

stanice v blizkosti Jaselskych kasaren.
2.2.3. Hromadna autobusova doprava

Hromadnou autobusovou dopravu zajistuje CSAD Stfedni Cechy a Transcentrum bus s.r.o.
Mésto obsluhuje dopravu k nejbliz§im dopravnim cillim jako Praha, Mélnik, Mlada Boleslav,
Neratovice a Celdkovice. Vramci Prazské integrované dopravy je zaji$téna dopravni
obsluznost 7 linkami. Arriva Stfedni Cechy s.r.o. provozuje 5 linek vefejné autobusové
dopravy. Ve mésté je provozovano 37 autobusovych zastavek, kde polovina je jich opatfena
pristteSkem a jen dvé zastavky neumozniuji bezbariérovy pfistup. V bfeznu roku 2013 byl
rekonstruovano autobusové nadrazi ve Staré Boleslavi s bezbariérovym pFistupem.
Autobusové zastavky jsou navrzeny tak, aby splfiovaly dochazkovou vzdalenost 300 m. Noveé
trasy autobusové dopravy jsou v planu v ulici Kvétnova, na prelozce 11/331 a 17. listopadu —
Zborovska. Ukolem autobusové dopravy je dopravit cestujici do jejich cestovnich cild, které
vétSinou byvaji Domov - Prace. Nejvétsi cilovou destinaci je primyslova zéna na jihu mésta.
Druhym nejvétSim zaméstnavatelem je Nemocnice Brandys nad Labem ve zkoumané ulici
Brazdimska. Za vyrazné cestovni destinace lze povazovat Masarykovo namésti, kde sidli
méstsky Gfad a sidlo CSAD Stfedni Cechy na pravé strané brehu. Nejvétsi zaméstnavatelé

jsou znazornény na obrazku 7.
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Obrazek 7 — Umisténi nejvétSich zaméstnavatell [3]

2.2.4. Cyklisticka a pési doprava

Oblasti mésta prochazi nékolik cyklotras, z nichz nejvyznamnéjsi je trasa Il. tfidy €. 24, ktera
spojuje Pardubice a Mélnik. Dale tudy prochazeji cyklotrasy €. 24 a €. 0019, které vedou podél
feky Labe. Dalkova cyklisticka trasa €. 24 zacina ve Vrchlabi a pokracuje pfes mésta Hradec
Kralové, Pardubice, Podébrady, Nymburk a Mélnik. Trasa se napojuje na trasu €. 2, ktera
kopiruje feku Labe az do Némecka. Cyklotrasa €. 0019 spojuje mésta Kostelec nad Labem a
Pferov nad Labem. Od dubna 2011 je v provozu Polabska cyklostezka, ktera propojuje
historicky vyznamna mista na levém biehu Labe jako Zaryby, Zapy, Lazné TouSen a Kostelec
nad Labem. Dale v roce 2014 byla oteviena cyklostezka pfes brandysky Ostrivek, ktera je

napojena na Polabskou cyklostezku.

Pési trasa ve mésté nabizi navstévu zamku, feky, Masarykova namésti a napojeni na dopravni
uzel nadrazi v Brandyse nad Labem. Na vétSiné uzemi mésta je pfitomen chodnik na obou

stranach komunikace. Zelena turisticka trasa vede z Kostelce nad Labem a modra z Celakovic
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do Staré Boleslavi. Starou Boleslavi prochazi Poutni cesta Blanik — Rip a z Marianského
namésti vede zluta trasa do Sojovic. Sit bezbariérovych tras zasahuje v navrhu do zkoumané

ulice Brazdimska, ktera bude v navrhu respektovana. Na obrazku 8 jsou vyznaCené

bezbariérové trasy.
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Obrazek 8 — Bezbariérové trasy v Brandyse nad Labem [5]
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3. Charakteristika stavajiciho stavu ulice

Brazdimska

V této studii bude zkoumana ulice Brazdimska nachazejici se v zapadni &asti mésta Brandys
nad Labem. Komunikace trpi nedostatkem chodnikli, Unavou materialu komunikace,
nedostateCnym uhlem kfizeni komunikaci a rozlehlymi plochami. Poloha feSené komunikace

je zobrazena v priloze 1.

I 4 I é

3.1. Stavebni usporadani

Zajmova oblast ulice Brazdimska ma pocatek v kfizovatce Brazdimska x Kralupska a konec
v kfizovatce Brazdimska x Kostelecka. Situace stavajiciho stavu Ize nalézt v pfiloze 2.1. Osa
komunikace stavajiciho stavu byla vytvofena pouze pro lepSi orientaci v nasledujicim popisu.

Délka této osy je 527 m.

Kfizovatka Brazdimska x Kralupska na poc€atku staniCeni obsahuje extravilanové prvky.
Kfizovatka je stykova hlavni komunikace a lezi zde na pravoto€ivém smérovém oblouku
(Brazdimska — Kralupska). Dopravni rezim na vedlejdi komunikaci je uréen dopravnim
znacenim STOP. Napojeni vedlejSi komunikace na hlavni je provedeno pod nepfiznivym
uhlem, ktery nespliuje rozmezi 75-105°. Podél pravé strany smérového oblouku hlavni
komunikace lezZi vyldmana betonova obruba tritt 10 cm. Leva strana komunikace je lemovana
zpevnénou a nezpevnénou krajnici Sifky 0,5 m. Podél komunikace Kralupska je veden chodnik
ze zamkové dlazby, Sifky 2 m. Chodnik je ukon&en na vedlej§i komunikaci ve stani¢eni 13 m.

Ukonceni je provedeno zapusténim obruby do zelené a varovhym pasem §. 0,5 m.

Ve staniCeni 30 m zacCina po levé strané zastavba s pfislusnymi vjezdy na pozemky. Vjezdy
k pozemkUim jsou zkonstruovany z betonové dlazby. Ve stani¢eni 50 m se na levé strané uli¢ni
prostor rozSifuje o Stérkovou plochu o Sifce 4,5 m. Za touto plochou se nachazi zatraviovaci
pas, ktery se vyuziva ke kolmému parkovani. Na pravé strané je umistén vjezd na pozemek,
ktery slouzi jako sbér surovin. Déle na levé strané jsou za Stérkovou plochou umisténé 4
garaze pro osobni automobil. Poté je dodatecné pfistavéna jesté jedna garaz, ke které vedou

dva zatraviiovaci pasy, které obklopuje zelen. Ve stani¢eni 80 m se nachazi na pravé strané
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Stérkovy vjezd na pozemek. Po levé strané se stale nachazi rozsifena Stérkova plocha, ktera

pred kfizovatkovym prostorem pfechazi v zelen.

Ve stani¢eni 100 — 125 m se nachazi prisecna kfizovatka Brazdimska x Kralupska x
Neratovicka. Dopravni rezim na kfizovatce je dan ur€eni hlavni komunikace Brazdimska a
vedlejSimi komunikacemi Neratovicka a Kralupska. Pfednost je zde dana dopravnim znacenim
STOP. Uhel kfizeni Brazdimské a Kralupské nevyhovuje doporuéenému rozmezi 75-105°.
Narozi Brazdimska-Kralupska obsahuje zelen, ktera je oddélena od komunikace betonovou
obrubou o poloméru oblouku 6,5 m. Narozi Brazdimska-Neratovicka je zkonstruovano bez
obruby o poloméru 10 m. Na pravé strané Neratovické je umistén chodnik, ktery je ukon¢en
pred kfizovatkou. Narozi Kralupska-Brazdimska oddéluje komunikaci od chodniku betonovou
obrubou o poloméru 12 m. Zde je pfipraven chodnik na budouci pfechod pro chodce. Chodnik
ma snizenou betonovou obrubu tritt 2 cm, obsahuje signalni a varovny pas s hmatovymi prvky
a zvyraznénou Cervenou dlazbou. Pfechod pro chodce je navazan na chodnik, ktery je veden
podél ulice Kralupska, kde je oddélen metrovym zelenym pasem a na chodnik, ktery vede
podeél kolmého parkovani v ulici Brazdimska. Posledni narozZi Neratovicka-Brazdimska je

tvofeno zeleni, kde v ¢asti Neratovicke je oddéleno kamennou obrubou.

Ve stani€eni 125 m zacéina na pravé strané parkovaci pas kolmych stani dlouhy cca 50 m.
Podél parkovaciho pasu je veden rekonstruovany chodnik z betonové dlazby. Na levé strané
se nachazi zelef, ktera je oddélena od komunikace nezpevnénou krajnici. Ve stani€eni 185 m
je umistén pfechod pro chodce. Chodniky po obou stranach jsou ze zamkoveé dlazby, opatfené
signalnim a varovnym pasem. Na pravé strané za pfechodem zacina autobusova zastavka
v zalivu Brandys nad Labem, Brazdimska. Najezdovy Klin je dlouhy cca 20 m, nastupni hrana
22 m a vyjezdovy klin cca 12 m. Nastupisté je ze zamkové Sedé dlazby a zaliv je z dlazby
zulové kostky. Nastupni hrana z kasselské obruby obsahuje kontrastni nehmatny pas, signalni
pas a pristfeSek s lavickou. Chodnik je dale veden pfes zelen, ohrani¢enou betonovou
palisadou k ulici V OlSinkach. Zatimco je na pravé strané umisténa autobusova zastavka, na

levé strané je chodnik navazan na pavodni chodnik.

Ve staniCeni 200 — 315 m jsou na levé strané umistény C&tyfi panelové domy. Tyto domy
obsluhuje pét mistnich komunikaci. Prvni komunikace je obousmérna, dalSi dvé jsou
jednosmérné smérem na sever, ¢tvrta komunikace je obousmérna a posledni je jednosmérna
smérem na jih. Tento prostor oblasti kfiZovatek je velmi rozlehly cca 12 m a nekanalizovany.

Tyto komunikace jsou opatfeny chodnikem na obou stranach Sifky 2 m a v ¢ele kazdého domu

25



jsou umisténé vestavéné boxy na popelnice. V souCasnosti parkuji vozidla podél celého

rozsahu chodniku. Chodniky jsou oddéleny od komunikace kamennou obrubou.

Ve staniéeni 280 m je umist&na stykova kfizovatka Brazdimska x V OlSinkach. Uhel kfizeni
téchto komunikaci je velmi ostry a nespliuje doporu¢ené rozmezi uhlu kfizeni. Ulice
v Ol8inkach je vedlejsi komunikaci s dopravnim reZimem uréujicim pfednost jizdy Dej pfednost
v jizdé. Na vedlejdi komunikaci lezi misto pro pfechazeni navazujici na chodnik veden
k autobusové zastavce v zalivu. Chodnik ze zamkové dlazby, na pravé strané ulice
V OlSinkach, je vdobrém stavu a je navazan na chodnik v ulici Brazdimska, ktery je
konstruovan z odrolenych betonovych desek. Az do staniCeni 315 m jsou na praveé strané
umistény tfi vjezdy na pozemek. Ve staniceni 315 — 455 m je uliéni prostor zuZen a nachazi
se na levé strané stérkovy prostor vyuzivajici k podélnému parkovani. Jsou zde umistény tfi
vjezdy a mezi hranici pozemku a $térkovou plochou je umisténa zeleri. Ve stani¢eni 370 m je
na pravé strané umistén vjezd k nemocnici Brandys nad Labem a pfilehlé lIékarné. Chodnik
na levé strané je konstruovan stfidavé z betonovych desek, betonové dlazby a Zulovych
desek. Obruba oddélujici chodnik a komunikaci je stfidavé kamenna a betonova. Chodnik
pfed nemocnici je slozen ze Zulovych kostek a oddélen betonovou zdi. V sou€asnosti parku;ji
podélné vozidla na obou stranach, vlevo na Stérkovém prostoru a napravo c¢asteCné na
chodniku. Obruby jsou ve Spatném stavu a okraje komunikace jsou znatelné poskozeny
unavou materidlu (zvinéni asfaltu). Na pravé strané, ve staniCeni 440 m, jsou umistény
kontejnery na tfidény odpad. Hned za nimi je umisténa autobusova zastavka v jizdnim pruhu:
Brandys nad Labem, Nem. Zastavka nespliuje Zadné stavebni pfedpoklady k bezpecné a
pohodiné autobusové zastavky: nizka nastupni hrana, chybégjici kontrastni nehmatny pas,
absence jakykoliv prvkG pro OSSPO. Podél nastupni hrany jsou extrémni znamky unavy

materialu komunikace.

Ve staniceni 450 m je umisténa stykova kfizovatka s vedlejSi komunikaci U Nemocnice.
V okoli této kfizovatky je chodnik u nemocnice ve Spatném stavu. Na levé strané je vjezd
k pozemku se zdravotnickymi potfebami. Zde je material zamkova dlazba a obruby jsou zde
zapusténé cca 2 cm. Za kfizovatkou je umistén pfechod pro chodce, kde na levé strané je
chodnik k ulici Kostelecka. Ve stani€eni 475 m se na levé strané nachazi autobusova zastavka
Vv jizdnim pruhu. Jedna se o zastavku Brandys nad Labem, Nem. v druhém sméru. Zastavka
je konstruovana ze betonové dlazby, s vy8Si nastupni hranou a lavi¢kou. Na pravé strané je
veden chodnik ze zamkové dlazby, ktery je oddélen od komunikace metrovym pruhem zelené.

Zelen je ohraniCena kamennou obrubou. Ve stanieni 490 m se na levé strané nachazi
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Stérkova plocha, ktera se vyuziva ke kolmému parkovani ¢tyf vozidel. Na pravé strané se

nachazi vjezd na pozemek.

Na konci komunikace Brazdimska se nachazi kfizovatka Brazdimska x Kostelecka, kde
Brazdimska je vedlejSi komunikace a Kostelecka hlavni. Tato kfizovatka je stykova a uhel
kfizeni téchto komunikaci je ostry, protoze jizda ve sméru z Brazdimské do Kostelecké-vychod
nabizi fidi€i prdjezd rovné. Rezim prednosti v jizdé je uréen dopravnim znacenim Dej pfednost
v jizdé. Narozi mezi Brazdimskou a Kosteleckou-zapad je tvofeno zeleni a je ohrani¢eno
kamennou obrubou o poloméru 3 m. Pfi levém odboceni z Kostelecké-vychod do Brazdimské,
nabizi Sifka jizdniho pruhu prostor pro vozidlo, které ¢eka na odbo&eni a zaroven prostor pro
prujezd dalSiho vozidla rovné po Kostelecké. Na pravé strané Brazdimskeé je umistén vjezd na

pozemek.

3.2. Odtokové pomeéry

Podélny profil stavajici nivelety ulice Brazdimské je klesajici. Ve stani¢eni 0-100 m je podélny
sklon komunikace mensi nez 0,3%. PFiény sklon komunikace je stfechovitého tvaru 1,5-2,5
%. Destova voda je veden na oba okraje komunikace, kde je dale vsakovana v zeleni. Ve
stani¢eni 50 m je na pravé strané v prikopu umisténa ulicni vpust. V kfizovatce Brazdimska x
Neratovicka x Kralupska je vedena voda do uliéni vpusti, umisténa v ulici Neratovicka. Podél
narozi Kralupska-Brazdimska je obruba lemovana pfidlazbou, ktera dopomaha odtoku vody.
Pridlazba je také umisténa podél chodniku vedenym podél kolmych stani. Ve staniCeni
200-315 m, v lokalité u panelovych domu, je odtok destové vody zajistén pomoci uliéni vpusti
umisténych v jednotlivych obsluznych komunikaci. Ve stani¢eni 300 m jsou umistény ulicni
vpusti na obou stranach komunikace, kvuli pfitoku destové vody z ulice V OlSinkach. Ve
staniCeni 315455 m je klopeni jednostranné a voda je sméfovana na levou Cast, kde se
rozprostfe do Stérkové plochy a dale do zelené. Ve stani¢eni 470 m za pfechodem pro chodce
je na levé ¢asti komunikace umisténa uliéni vpust. Na konci useku je umisténa uli¢ni vpust na

prave strané pfi jizdé ve sméru Brazdimska — Kostelecka-vychod.
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3.3. Dopravni zna€eni

Svislé a vodorovné dopravni znaceni je obsazeno v pfiloze 2.1 Situace stavajiciho stavu.
V celém useku zajmové oblasti neni vyznaCeno dostaCujici mnozstvi VDZ. VDZ neni

obsazeno viibec nebo je obsazenou se snizenou viditelnosti a opotfebenim.

Kfizovatka Brazdimska x Kralupska obsahuje vodici ¢aru V4 (0,25) a podélnou pferusovanou
¢aru V 2b (3/1,5/0,125). VedlejSi komunikace je ohrani¢ena podélnou pferuSovanou ¢arou V
2b (1,5/1,5/0,125), kde je umisténa pfi¢na souvisla ¢ara se symbolem ,Dej pfednost v jizdé!“
V 6a.

Kfizovatka Brazdimska x Neratovicka x Kralupska obsahuje podélnou pferudovanou ¢aru V 2b
(1,5/1,5/0,25) na hranici s vedlejSimi komunikacemi. Na vedlejSich komunikacich jsou

umisténé pfiéné souvislé ¢ary s napisem STOP V 6b.

Pfed autobusovou zastavkou Brandys nad Labem, Brazdimska je umistén pfechod pro chodce
V 4 s predpfipravenym mistem pro vodici prouzky. Autobusova zastavka umisténa v zalivu je
ohrani€ena od komunikace vodici ¢arou V 4 (0,5/0,5/0,25) a v zastavkovy pruh je vyznacen
V 11a. Misto pro pfechazeni v ulici V OlSinkach je vyznacené prerusovanymi ¢arami. Pravé
narozi v posledni mistni komunikaci panelovych domu je lemovano Zlutou ¢arou zakazujici
stani. Tato ¢ara je také obsazena podél chodniku pfed viezdem do prostoru pfed Nemocnici.
Obé zastavky v jizdnim pruhu jsou vyznacené V 11a a pfechod pro chodce mezi nimi je

oznacen V 7 se zvyraznénymi ¢ervenymi poli a vodicimi prouzky.

VedlejSi komunikace Brazdimska je ohranicena v kfizovatkovém prostoru podélnou
preruSovanou ¢arou V 2b (1,5/1,5/0,25). Hlavni komunikace Kostelecka je lemovana vodicim
prouzkem V 4 (0,25) a uprostied je umisténa podélna pferuSovana ¢ara oddélujici jizdni pruhy
V 2b (3/1,5/0,125). Ve sméru do centra jsou v jizdnim pruhu vyznaceny napisy ,DETI, POZOR,
SKOLA* spolu se symbolem V15.

Nékteré SDZ je umisténé na stozaru vefejného osvétleni nebo na vlastnim nesvételném

sloupku. SDZ jsou viditelna, dostacujici a néktera jsou dokonce zvyraznéna.
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3.4. Vefejna doprava

V ulici Brazdimska je vedeno nékolik autobusovych linek vefejné hromadné dopravy. Jsou zde
umistény dvé autobusové zastavky: Brandys nad Labem, Brazdimska a Nemocnice. Zastavka
Brazdimska je provozovana jen v jednom sméru (smérem do centra), zatimco zastavka

Nemocnice je provozovana obousmérné.

Na zastavkach Brandys nad Labem, Brazdimska a Nemocnice jsou vedeny linky 346, 471,
472 477, 478 a 657. Na zastavce Nemocnice ve sméru z centra jsou vedeny linky 471, 472,

477 a 657. Linka 478 prochazi ulici Neratovicka a dale do ulice Kralupska.

Kfizovatkou Brazdimska x Neratovicka x Kralupska prochazeji autobusové linky ve sméru
Kralupska - Brazdimska-vychod a Neratovickd — Kralupska. Na kfizovatce Brazdimska x
— Kostelecka-zapad. Navrhova vozidla prljezdu vozidel vefejné dopravy jsou kloubové
autobusy SOR 18.

3.5. Koordinované stavby

Od data zadani této prace byly provedeny dvé mistni Setfeni. Prvni probéhlo dne 20.11.2019,
kdy byl provadén smérovy dopravni prizkum. Bylo zaznamenano provedeni nové vystavby
autobusové zastavky Brandys nad Labem, Brazdimska. Tato zastavka byla pavodné umisténa
na konci parkovaciho pasu. Zastavka obsahovala dopravni znaceni V 11a, lavi¢ku, umisténou
v parkovacim pase, oznacCnik, a odpadkovy koS. Nyni je zastavka umisténa v zalivu a
posunuta o cca 20 m smérem k ulici V OlSinkach. Soucasti této stavby bylo propojeni chodniku
k ulici V OlSinkach a k parkovisti na druhé strané panelového domu. Parkovaci pas byl zkracen
a misto pavodni zastavky bylo vybudovano narozi, u kterého je umistén pfechod pro chodce.
Nasledné bylo vyjednano zaméfeni skuteného provedeni stavby a je s nim koordinovan

navrh uliéniho prostoru ulice Brazdimska.

Druhé mistni Setfeni bylo provedeno dne 20.4.2020, kdy byla zajmova oblast zdokumentovana
pro ucely vytvoreni pfilohy 2.2 Fotodokumentace stavajiciho stavu. Pfi tomto mistnim Setfeni

byla zjisténa rekonstrukce chodniku pfed autobusovou zastavkou Brandys nad Labem,
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Brazdimska, ktery je veden podél parkovaciho pasu az k ulici Kralupska. Spolu s rekonstrukci
byl stavebné predpfipraven pfechod pro chodce pres ulici Kralupska. Z ¢asovych divodd neni
mozné ziskat zaméreni skute¢ného provedeni stavby a koordinace stavby s navrhem uliéniho

prostoru ulice Brazdimska nebude presné.

Pavodni feSeni téchto lokalit je zobrazeno v pfiloze 2.2 Fotodokumentace stavajiciho stavu.

3.6. Hlavni problémy

Tato studie je zpracovavana, protoze se v této zajmové oblasti nachazi nékolik problémd, které

jsou nedostacujici pro bezpecny a plynuly silni¢ni dopravni provoz.

KfiZzovatka Brazdimska x Kralupska je slozena z komunikaci, které sviraji nedostacujici uhel
kfizeni. Podél komunikace Brazdimska neni zajisténa a navazana bezpecna pési vazba, ktera
by byla navazana na okolni sit chodniku a prostort pro pési. Odtokové poméry ve staniceni
0-100 m je nedostacuijici a na levé strang, na Stérkové ploSe, se hromadi destova voda, a tvori
se tak louze. Podél ulice jsou umisténé rozlehlé Stérkove plochy, které jsou prevazné
vyuzivany jako parkovaci plochy. Pfi nepfiznivém destivém pocasi, jsou na téchto plochach
tvofeny kaluZze a pfi nastupovani €i vystupovani ze zaparkovaného vozidla, je fidi€ nucen
podstupovat znacné nepohodli. Nékteré obruby jsou poskozené, opotiebovane, vylamané
nebo se droli. V oblasti panelovych domu jsou velké a rozhlehlé asfaltové plochy, na kterych
se z Casti parkuje. PFipojeni vedlejSi komunikace V OlSinkach ke komunikaci Brazdimska je
pod nedostacujicim uhlem kfizeni. Ve stani¢eni 290 m je na pravé strané chodnik z odrolenych
betonovych desek. Pfed nemocnici parkuji vozidla Caste€né na chodniku, aniz by to
povolovalo néjaké dopravni znaceni. Na levé strané parkuji vozidla na vyjezdéné zeleni nebo
Stérkové ploSe. Z architektonického hlediska je chodnik pfed nemocnici ohraniCen velkou
opérnou betonovou zdi. Byl vznesen pozadavek od mistnich architektl, aby se pocitalo
v Sifkovém usporadani ulicniho prostoru s 0,5-1 m pasem uréenym pro zelen. Autobusova
zastavka Brandys nad Labem, Nem. Ve sméru do centra neobsahuje zadné prvky autobusové
zastavky (nastupni hrana, nehmatny kontrastni pas, signalni pas, apod.). Po celém useku Ize
vidét unavu materialu asfaltové komunikace, kde k maximalnimu opotfebeni dochazi v misté
autobusové zastavky v jizdnim pruhu ve sméru do centra (zvinéni vozovky). PouZiti materiall
obrub, chodniku a asfaltu neni sjednoceny. Stfidaji se tu rizné typy obrub, dlazby chodniku i
ruzné typy asfaltovych pokladek na komunikaci. Poslednim problémem je nedostacujici uhel

kfizeni komunikace Brazdimska a Kostelecka.
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4. Dopravni prizkum

Zkoumana oblast byla podrobena riznym typdm dopravnich prizkumu, které dale ur&i smér

dopravniho proudu, miru nehodovosti a Uroven kapacity vybranych kfizovatek.
4.1. Smeérovy prizkum

Ve smérovém prizkumu dochazi ke sledovani jednotlivych pohybl na kfizovatce vCetné
zaznamu skladby dopravniho proudu. Vysledné intenzity jsou uvadény jako odhad roéniho
priméru dennich intenzit (RPDI). Vhodné obdobi prlizkumu je jaro nebo podzim. Smérovy
prizkum silniéni dopravy v ulici Brazdimska probéhl v bézny pracovni den, a to 20.11.2019
(stfeda). Zkoumané kfizovatky jsou Brazdimska x Kostelecka a Brazdimska x Neratovicka x
Kralupska. Sbér dat o dopravé byl proveden pomoci umisténi kamer na stozary verejného
osvétleni v blizkosti kfizovatek. Data byla zpracovana z kamerového zaznamu dle metodiky
TP 189.

Stanoveni odhadu ro¢niho priiméru dennich intenzit se provadi pfepoctem intenzity ziskané
béhem prizkumu, pomoci pfepoctovych koeficientl. Nasledné se vypoditaji intenzity vztazené
na denni, tydenni a ro€ni pramér. Vypocet se provadi pro kazdy druhy vozidla zvlast, v téchto

krocich:

e Prepocet na denni intenzitu dopravy v den prizkumu

ld = Im * Kmd,

kde:

la — denni intenzita dopravy dne prizkumu [voz./den]

Im — intenzita dopravy za dobu prizkumu [voz./doba prizkumu]

kma — prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intenzitu

dopravy dne prizkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy) [-]

¢ Prepocet na tydenni priimér dennich intenzit

li=lg* Kat ,

kde:

ly — tydenni primér dennich intenzit dopravy [voz./den]

la — denni intenzita dopravy[voz./den]
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kq, — pfepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prlzkumu na tydenni primér
dennich intenzit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzity dopravy) [-]
e Prepocet na ro¢ni pramér dennich intenzit (RPDI)
RPDI = I; * kirepI
kde:
RPDI — ro¢ni primér dennich intenzit dopravy (odhad) [voz./den]
Iy — tydenni primér dennich intenzit dopravy v tydnu priizkumu [voz./den]
kirpoi — prepoctovy koeficient tydenniho prdméru dennich intenzit dopravy v tydnu
prazkumu na ro€ni pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci
intenzit dopravy) [-]
¢ Vypocet roéniho praméru dennich intenzit v pracovni dny (RPDIpp)
RPDIpp = lg * k 52 kireoi
kde:
RPDIpp — roéni pramér dennich intenzit dopravy v pracovni dny (odhad) [voz./den]
la — denni intenzita dopravy[voz./den]
k 5{{ — prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni pramér
dennich intenzit dopravy v pracovni dny [-]
kirrol — prepoctovy koeficient tydenniho priméru dennich intenzit dopravy v tydnu
prizkumu na ro¢ni pramér dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro€nich variaci

intenzit dopravy) [-]

4.1.1. Krizovatka Brazdimska x Kostelecka

Kfizovatka je nefizena stykova s nepfiznivym uhlem pfipojeni 28°. Obé& komunikace byly
zarazeny do kategorie a tfidy komunikace 11-S. Dopravni rezim je zde feSen ur&enim hlavni
(Kostelecka) a vedlejsi (Brazdimska) komunikace znackou P4 — ,Dej prednost v jizdé!".
Prizkum byl proveden v €ase 7:00 — 9:00 pro ranni $picku a 15:00 — 17:00 pro Spicku
odpoledni. Zaznam byl rozdélen do 15minutovych intervaltl. Spickova hodina byla uréena jako

maximalni soucet Ctyf po sobé nasledujicich intervall viz tabulka 1.

Interval pvoz/hod
7:00-8:00 828
7:15-8:15 848
7:30-8:30 828
7:45-8:45 787
8:00-9:00 718

15:00-16:00 806
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15:15-16:15 837
15:30-16:30 843
15:45-16:45 827
16:00-17:00 826

Tabulka 1 — Stanoveni Spickové hodiny stykové kfizovatky

Kfizovatka je konstruovana bez pridatnych pruht. Prizkum byl proveden pro kazdy smér

zvlast, z kazdého ramena kfiZzovatky lze pokraCovat dvéma sméry. Na obrazku 9 jsou

zobrazeny jednotlivé dopravni proudy.

Obrazek 9 — Schéma dopravnich proudd stykové kfizovatky

Druhy dopravnich prostfedkl byly kategorizovany nasledovné: osobni automobil (O), nakladni
automobil (N), autobus (A), nakladni souprava (K). V ¢ase méreni nebyla pfitomna motorka
ani cyklista, a proto nebyly uvedeny mezi kategorie.

Namérené hodnoty byly zpracovany dle postupu TP 189 uvedeném v kapitole 4.1. Jednotlivé
naméfené hodnoty, pfepoltové koeficienty a hodnoty RPDI jsou uvedené v nasledujicich
tabulkach.
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7:00 -9:00

Doba Datum | 21.11.2019 | Charakter provozu -S
15:00 - 17:00

Rameno [ Smér | Druh vozidel Im Km,d lg Ka,t l¢ Kt repI RPDI
0] 964 | 3,34| 3223 0,97 3138 1,04 3279
N 81| 3,63 294 0,82 242 0,99 239
o 2 |A 1| 3,70 4 0,86 3 0,98 3
~§ K 17| 4,09 70 0,79 55 1,03 56
«© Celkem 1063 3590 3439 3577
E 0] 37| 3,34 124 0,97 120 1,04 126
% N 1| 3,63 4 0,82 3 0,99 3
= 3 |A 0| 3,70 0 0,86 0 0,98 0
K 1| 4,09 4 0,79 3 1,03 3
Celkem 39 131 127 132

Tabulka 2 — Intenzita dopravy ze sméru Kostelecka zapad
7:00 - 9:00
Doba Datum | 21.11.2019 | Charakter provozu I-S
15:00 - 17:00

Rameno | Smér| Druh vozidel Im Km,g lg Ka,t It Kt repI RPDI
0] 15| 3,34 50 0,97 49 1,04 51
N 0| 3,63 0 0,82 0 0,99 0
4 |A 4| 3,70 15 0,86 13 0,98 13
‘T K 0| 4,09 0 0,79 0 1,03 0
£ Celkem 19 65 62 64
:?'U 0] 338| 3,34| 1130 0,97 1100 1,04 1150
= N 34| 3,63 123 0,82 102 0,99 100
6 (A 10| 3,70 37 0,86 32 0,98 31
K 4| 4,09 16 0,79 13 1,03 13
Celkem 386 1307 1247 1295

Tabulka 3 — Intenzita dopravy ze sméru Brazdimska
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Tabulka 5 — Hodnoty RPDI v pracovni dny stykové kfiZzovatky

Doba 700-9.90 Datum | 21.11.2019|  Charakter I1-s
15:00 - 17:00 provozu
Rameno | Smér| Druh vozidel Im Km,d lg Ka,t l¢ ke rppI RPDI
(0] 457 | 3,34| 1528 0,97 1488 1,04 1555
N 18| 3,63 65 0,82 54 0,99 53
= 7 |A 8| 3,70 30 0,86 26 0,98 25
f§ K 2| 4,09 8 0,79 6 1,03 7
Z Celkem 485 1631 1574 1639
§ (0] 718 | 3,34| 2401 0,97 2337 1,04 2442
g N 35| 3,63 127 0,82 105 0,99 103
N 8 |A 9| 3,70 33 0,86 29 0,98 28
K 0| 4,09 0 0,79 0 1,03 0
Celkem 762 2561 2471 2574
Tabulka 4 — Intenzita dopravy ze sméru Kostelecka — vychod
RPDI v pracovni dny
Proud (o} N A | K RPDI - pracovni dny
1 1645 65 30 | 8 1748
2 3848 389 0 | 17 4254
3 3470 294 4 | 72 3840
4 133 4 0| 4 141
5 54 0 15| 0 69
6 1217 124 | 37 | 17 1395

Z vyslednych hodnot RPDI je patrné, Ze hlavni dopravni proud je veden na hlavni komunikaci

(Kostelecka).

DalSim vyznamnych smérem

je Kostelecka—vychod

Brazdimska.

V souCasném stavu je Sifka hlavni komunikace dostateéna pro umoznéni objizdéni vozidla

zprava, které ¢eka na odboceni vlevo do ulice Brazdimska. Naopak je tomu u proudl 4 a 5,

které jsou oproti ostatnim malo vyuzivany. V nasledujicim obrazku je znazornén kartogram

hodnot intenzit dopravy.
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Obrazek 10 — Zatézovy diagram RPDI stykové kiizovatky
4.1.2. Krizovatka Brazdimska x Neratovicka x
Kralupska

Nefizena prusecna kfizovatka se sklada ze &ty ramen: Brazdimska-zapad, Kralupska,
Brazdimska-vychod a Neratovicka. VSechny komunikace byly zafazeny do kategorie a tfidy
komunikace 1I-S. Hlavni komunikace je zde Brazdimska a vedlejSimi jsou Neratovicka a
Kralupska. Pfednost je zde feSena na obou vedlejSich komunikacich znackou P6 — ,Stuj, dej
pfednost v jizdé!“. Prizkum byl proveden v ¢ase 6:00-10:00 pro ranni $pi¢ku a 14:00-18:00
pro $picku odpoledni. Zaznam byl rozdélen do 15minutovych intervald. Spickova hodina byla

uréena jako maximalni soucet &tyf po sobé nasledujicich ¢asovych intervald, viz Tabulka 6.
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Interval pvoz/hod Interval pvoz/hod
6:00-7:00 339 14:00-15:00 339
6:15-7:15 374 14:15-15:15 374
6:30-7:30 414 14:30-15:30 414
6:45-7:45 465 14:45-15:45 465
7:00-8:00 505 15:00-16:00 505
7:15-8:15 510 15:15-16:15 510
7:30-8:30 484 15:30-16:30 484
7:45-8:45 393 15:45-16:45 393
8:00-9:00 320 16:00-17:00 320
8:15-9:15 301 16:15-17:15 301
8:30-9:30 273 16:30-17:30 273
8:45-9:45 268 16:45-17:45 268

9:00-10:00 263 17:00-18:00 263

Tabulka 6 — Stanoveni Spickové hodiny prase¢né kfizovatky

Vyhodnoceni prizkumu bylo provedeno pro kazdy smér zvlast. Z kazdého ramene lIze
pokraCovat tfemi sméry (vlevo, rovné a vpravo), a proto je celkovy pocet dopravnich proudu

12. Schéma dopravnich proudt je zakresleno na obrazku 11.

Obrazek 11 — Schéma dopravnich proudu prisecné kfizovatky

Druhy dopravnich prostfedku byly kategorizovany nasledovné: osobni automobil (O), nakladni
automobil (N), autobus (A) a nakladni souprava (K). V prizkumu nebyla zaznamenana

pritomnost motorek ani cyklista.
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Namérené hodnoty byly zpracovany dle metodiky TP 189. V nasledujicich tabulkach jsou

uvedeny naméfené hodnoty, spoletné s pfepoctovymi koeficienty a hodnotami RPDI.

6:00 - 10:00
Doba Datum {21.11.2019 | Charakter provozu I-S
14:00 - 18:00
Rameno | Smér| Druh vozidel Im Km,d lg Kat It kt,reoI RPDI
(0] 55 1,76 97 0,97 94 1,04 98
N 4 1,88 8 0,82 6 0,99 6
1 |A 0 1,86 0 0,86 0 0,98 0
K 0 2,08 0 0,79 0 1,03 0
> Celkem 59 104 100 105
\3 (0] 314 1,76 552 0,97 538 1,04 562
g N 20 1,88 38 0,82 31 0,99 31
L:, 2 |A 0 1,86 0 0,86 0 0,98 0
-.% K 11 2,08 23 0,79 18 1,03 19
g’ Celkem 345 613 587 611
0] 5 1,76 9 0,97 9 1,04
N 1 1,88 2 0,82 2 0,99 2
3 [A 0 1,86 0 0,86 0 0,98
K 0 2,08 0 0,79 0 1,03 0
Celkem 6 11 10 10

Tabulka 7 - Intenzita dopravy ze sméru Brazdimska-zapad

Hlavnim dopravnim proudem na rameni Brazdimska — zapad je smér &. 2. Tento smér ma
prednost v jizdé a vede z Brazdimi do centra Brandysa nad Labem. Hodnota RPDI sméru €. 3
je v porovnani s ostatnimi nepatrny, protoZe tomuto sméru pfedchazi stykova kfiZzovatka
Brazdimska x Kralupska, kde se nachazi pfechod mezi extravilanem a intravildanem. Smér €.
1 je vyuZivan na cesté do Kostelce nad Labem po silnici 11/101. Na tomto sméru neni

provozovana zadna autobusova linka.
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Doba 6:00 - 10:00 Datum | 21.11.2019 | Charakter provozu -S
14:00 - 18:00
Rameno | Smér | Druh vozidel Im Km,g lg Ka,t l¢ ke rppI RPDI
0] 3 1,76 5 0,97 5 1,04 5
N 0| 1,88 0 0,82 0 0,99 0
4 |A 2 1,86 4 0,86 3 0,98 3
K 0| 2,08 0 0,79 0 1,03 0
Celkem 5 9 8 9
0] 610 1,76 | 1073 0,97 1044 1,04 1091
I:: N 42 1,88 79 0,82 65 0,99 64
§' 5 |A 0| 1,86 0 0,86 0 0,98 0
3 K 1 2,08 2 0,79 2 1,03 2
Celkem 653 1154 1111 1157
0] 162 1,76 285 0,97 277 1,04 290
N 11 1,88 21 0,82 17 0,99 17
6 |A 40| 1,86 74 0,86 64 0,98 63
K 2| 2,08 4 0,79 3 1,03 3
Celkem 215 384 362 373

Tabulka 8 — Intenzita dopravy ze sméru Kralupska

Tomuto rameni pfedchazi rozdvojeni ulice Kralupska, a proto je smér €. 4 oproti ostatnim

smeéram nepatrny. Vozidla jedouci v tomto sméru si radéji zvoli zapadni cestu, protoze se stale

pohybuji na hlavni komunikaci. Naopak je tomu ve sméru €. 5, kde je hodnota RPDI vyrazné

vyS$8i. Tento smér je vyuzivan hlavné vozidly, jedouci do &tvrti Spofilov, pfilehlého Sidlisté BSS

nebo do Kostelce nad Labem. Smér €. 6 je vyuzivan na cesté do nemocnice. V tomto sméru

je vedena trasa autobusovych linek.
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6:00 - 10:00
Doba Datum [ 21.11.2019 | Charakter provozu -S
14:00 - 18:00
Rameno | Smér| Druh vozidel Im Km,d lg Ka,t ¢ k¢ reoI RPDI
(0] 239| 1,76 420 0,97 409 1,04 428
N 10f 1,88 19 0,82 16 0,99 15
7 |A 11| 1,86 20 0,86 18 0,98 17
K 1| 2,08 2 0,79 2 1,03 2
- Celkem 261 462 444 462
% (0] 316| 1,76 556 0,97 541 1,04 565
; N 17| 1,88 32 0,82 26 0,99 26
L: 8 |A 1| 1,86 2 0,86 2 0,98 2
._% K 12| 2,08 25 0,79 20 1,03 20
© Celkem 346 615 589 613
- (0] 64| 1,76 113 0,97 110 1,04 115
N 3 1,88 6 0,82 5 0,99 5
9 |A 0| 1,86 0 0,86 0 0,98
K 0| 2,08 0 0,79 0 1,03 0
Celkem 67 118 114 119

Tabulka 9 — Intenzita dopravy ze sméru Brazdimska-vychod

Na tomto rameni pfeviada dopravni proud €. 8, na kterém vozidla pokracuji po hlavni
komunikaci smérem z mésta na zapad. Levé odboceni ve sméru &. 7 by mohlo zpomalovat
provoz na tomto rameni. Ve sméru €. 9 nebylo zaznamenan ani jeden autobus ani nakladni

souprava.
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6:00 - 10:00
Doba Datum | 21.11.2019 | Charakter provozu -S
14:00 - 18:00
Rameno | Smér | Druh vozidel Im Km,g lg Ka,t l¢ ke rppI RPDI
0] 56| 1,76 98 0,97 96 1,04 100
N 1| 1,88 0,82 0,99
10 (A 1| 1,86 0,86 0,98
K 0| 2,08 0,79 1,03
Celkem 58 102 99 103
- 0] 718 1,76 | 1263 0,97 1229 1,04 1285
e N 35 1,88 66 0,82 54 0,99 54
% 11 |A 9| 1,86 17 0,86 14 0,98 14
g K 0| 2,08 0 0,79 0 1,03 0
Celkem 762 1345 1298 1352
0] 100| 1,76 176 0,97 171 1,04 179
N 4| 1,88 8 0,82 6 0,99 6
12 (A 0| 1,86 0 0,86 0,98 0
K 1| 2,08 2 0,79 2 1,03 2
Celkem 105 185 179 187
Tabulka 10 — Intenzita dopravy ze sméru Neratovicka
RPDI v pracovni dny
Proud (o] N |[A K RPDI pracovni dny
1 104 8 0 0 112
2 594 38| 0 | 24 656
3 9 2 0 0 11
4 6 0 0 10
5 1155 79| 0 2 1236
6 307 21 | 74 4 406
7 452 19 |20 | 2 493
8 598 32| 2 | 26 658
9 121 6 0 0 127
10 106 2 2 0 110
11 1359 66 | 17 0 1442
12 189 8 0 2 199

Tabulka 11 - Hodnoty RPDI v pracovni dny prusecné kfizovatky
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Navzdory dopravnimu usporadani hlavni a vedlej$i komunikace z vysledku prizkumu vyplyva,
ze prevazuje dopravni proud ve sméru Kralupskd x Neratovicka. To je pravdépodobné

zpusobeno dopravnim spojenim na cesté Brandys nad Labem — Kostelec nad Labem.

Neratovickd

187 1352 103 1381

19

EOg B13

4632

105

el 1087

podpz—DysWIpzRIg
Brazdimska—vychod

1824 ) 137 73

Kralupska

Obrazek 12 — Zatézovy diagram RPDI prisec¢né kfizovatky
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4.2. Kapacitni hodnoceni kfizovatek

Kfizovatky byly podrobeny kapacitnimu vyhodnoceni, které urc€i, zda jsou schopné pojmout
stavajici dopravu. Kapacitni hodnoceni rovnéz stanovi vyhledovou unosnost dopravy pro rok
2040. Vypocty jsou provadény dle TP 188. V tabulce 12 jsou znazornény stupné podfadnosti

jednotlivych dopravnich proudu.

. L. Dopravni proudy
Stupen Charakteristika R e
Prisecna krizovatka | Stykova krizovatka
1. stupen nadrazenost 2,3,8,9 2,3,8
2. stupeii jednoducha podrazevnost 16,7 12 6 7
proudu 1. stupné
3. stupeft dvomas?bna podrazenovst 5 11 4
proudim 1. a 2. stupné
trojndsobna podrazenost
4. stupen proudiim 1., 2. a 3. 4,10 -
stupné

Tabulka 12 — Stupné podfazenosti proudd uvazované pro vypocet nefizené Urovniové kfizovatky

Ve vypoctu je nutno zohlednit skladbu dopravniho proudu, a proto se intenzity dopravy
prepocitaji prepoctovymi koeficienty pro jednotlivé druhy dopravy, viz. Tabulka 13. Do

kategorie Osobni automobil jsou zahrnuta nakladni vozidla do 3,5 t celkové hmotnosti.

Osobni Nakladni vozidla, Nakladni soupravy, L,

. , Motocykly | Jizdni kola
vozidla autobusy kloubové autobusy

1 1,5 2 0,8 0,5

Tabulka 13 - Piepoctove koeficienty skladby dopravniho proudu pro nefizené urovriové kfizovatky

Rozhodujicim kritériem vykonnosti kfizovatky je stfedni doba zdrzeni tw, jez musi byt mensi

nebo rovna dobé zdrzeni tuim pro pfislusny UKD dle CSN 73 6102, viz. Tabulka 14.
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Uroven kvality dopra
y Copraty Stfedni doba
Oznacdeni | Charakteristika doby zdrzeni zdrZeni [s]

A Doba zdrzeni velmi mala <10

B ZdrZeni jesSté bez front <20

C Ojedinélé kratké fronty <30

D Stabilni sta,v s vysokyml <45
ztratami

Nestabilni stav > 45

Pfekrocena kapacita -

Tabulka 14 — Limitni hodnoty stfedni doby zdrZeni proudd na vjezdu do Urovriové nefizené

kfizovatky

4.2.1. Krizovatka Brazdimska x Kostelecka

Nefizena stykova krizovatky Brazdimska x Kosteleckd byla podrobena kapacitnimu
vyhodnoceni. Pozice dopravnich proudd vychazeni z obrazku 9. Kfizovatka je zatizena stavem
$pickoveé hodiny 7:15 — 8:15 pro vyhledovy rok 2040. Tabulka 15 pfedstavuje vstupni intenzity

a nasledné vypoctené intenzity pro rok 2019 a vyhledovy rok 2040.

Tabulka 15 — Vyhledova intenzita na stykové kfizovatce pro rok 2040

PFfi vyhodnocovani kapacity stykové kfizovatky byl urCen nasledujici rezim na rameni
Kostelecka-vychod: vozidla odbocujici vlevo, ktera stoji ve vyhledu a davaji prednost
nadfazenym dopravnim proudim, je mozné objizdét zprava diky dostateCnému prostoru na
komunikaci. Tento pohyb byl zaroven uplatnén a pozorovan na kamerovém zaznamu.

Kapacitni posouzeni stykové kfizovatky Ize nalézt v tabulce 16.
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Intenzity dopravy
. Nazev loa Ina+1a | Ins + lak l2019 l2019 12040 l2040 2y
Vétev . Proud
komunikace [voz/h] | [voz/h] | [voz/h] |[voz/h]|[pvoz/h] |[voz/h]|[pvoz/h] |[pvoz/h]
1 Kostelecka 2 288 33 2 323 341,5 417,0 439,7 464
zapad 3 17 0 1 18 19,0 22,9 24,1
. , 4 4 0 0 4 4,0 51 51
2 Brazdimska 133
6 76 13 2 91 99,5 117,2 127,6
3 Kostelecka 7 180 8 0 188 192,0 240,5 245,4 58
vychod 8 183 29 8 220 242,5 284,8 312,3
Soucet intenzity vSech vjezd( do kfiZzovatky [pvoz/h] 844 898,5| 1087,4| 11541




Kapacitni posouzeni stykové nefizené kfizovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Brazdimska x Kostelecka

Posuzovany stav: 21.11.2019 — 7:15 - 8:15 2040

Intenzita Kapacita |Rezerva| Fronta | Zdrzeni | Pocet UKD
Viezd Smér | OA | N+B | celk. |skladba| Cn Loss tv | zast.
voz/h |vozlh | vozh | pvoz/h pvoz/h pvoz/h m s voz/h
Pfednost: Hlavni
Kostelecka
zapad Piimo | 440 0 440 440  Spol. pruh

Vpravo 25 0 25 25 Spol. pruh

PR+VP | 465 0 465 465 1800 1335
Pfednost: VedlejSi

Brazdimska | vievo | 6 0 6 6  Spol. pruh

Vpravo | 128 0 128 128  Spol. pruh

VL+VP | 134 0 134 134 907 773 5 5 68 A
Prednost: Hlavni

Kostelecka | vievo | 246 0 246 246 Spol. pruh

vychod Piimo | 313 0 313 313 Spol. pruh

VL+PR | 559 0 559 559 1268 709 14 5 181 A
Zdrzeni celkem 0,96 h; 3 s/voz
Pocet zastaveni celkem 249 voz/h; 22 % voz
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na hlavni
komunikaci
Stanovena uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi
komunikaci

A —Velmi dobra

A —Velmi dobra

Tabulka 16 — Kapacitni posouzeni stykové kfizovatky

Hlavni i vedlejSi komunikace stykové kfizovatky vyhovuji kapacitnimu posouzeni UKD — A.
Pokud by bylo provedeno vyhodnoceni kapacity kfizovatky s reZzimem jizdy rovné a vlevo pro
vjezd Kostelecka-vychod bez objizdéni odbocujiciho vozidla, byla by stanovena hodnota

urovné kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi komunikaci D — Stabilni stav s vysokymi ztratami.
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4.2.2. Krizovatka Brazdimska x Neratovicka x

Kralupska

Nefizena prisecna kfizovatka Brazdimska x Neratovickda x Kralupska byla podrobena
kapacitnimu vyhodnoceni. Schéma dopravnich proud je zifejmé z obrazku 11. Kfizovatka byla
vyhodnocena pro Spi¢kovou hodinu 7:15 — 8:15 pro vyhledovy rok 2040. V tabulce 17 jsou
obsazeny intenzity pro rok 2019 a 2040. V tabulce 18 je obsazen kapacitni posouzeni

prisecné kfizovatky.

Intenzity dopravy
] INA+ | INS+
Vétey " ,::;?:ace Proud I0A A IAK 12019 | 12019 | 12040 | 12040 SV
[voz/h]| [voz/h] | [voz/h] |[voz/h] |[pvoz/h]|[voz/h]|[pvoz/h] | [pvoz/h]
1 6 1 0 7 7,5 91 9,8
1 Brazdimska 2 45 2 1 48 50 61,5 64,1 74
3 0 0 0 0,0 0,0
4 1 0 0 1 1 1,3 1,3
2 Kralupska 5 43 7 1 51 55,5 66,1 72,4 121
6 26 6 1 33 37 41,9 46,9
7 92 6 1 99 103 126,7 132,0
3 Brazdimska 8 62 3 2 67 70,5 85,8 90,4 235
9 8 1 0 9 9,5 11,6 12,4
10 11 0 0 11 11 14,0 14,0
4 Neratovicka 11 158 5 0 163 165,5 208,3 211,8 255
12 21 1 0 22 22,5 28,2 28,9
Soucet intenzity vSech vjezd( do kfiZovatky [pvoz/hod] 315 334 403,9 429,3

Tabulka 17 - Vyhledova intenzita na prisecné kfizovatce pro rok 2040

Z hodnot v tabulce 17 Ize vyvodit, Zze kfizovatka je vyrazné méné frekventovana. Nejvice je
vyuzivan vjezd do kfizovatky z ulice Neratovicka. To je pravdépodobné zpusobeno tim, Ze
smérem rovné (Kralupska) se vozidlo dopravi do primyslové zoény, kde sidli nejvétsi
zaméstnavatelé mésta, na zacatku pracovni doby (Spi¢kova hodina 7:15 — 8:15, viz. Obrazek

7. Kapacitni posouzeni nefizené prisecné kfizovatky je shrnuto v tabulce 18.
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Kapacitni posouzeni nefizené kfiZzovatky podle TP 188

Nazev kfizovatky: Brazdimskéa x Neratovicka x Kralupska

Posuzovany stav: 21.11.2019 — 7:15 - 8:15 2040

Intenzita Kapacita | Rezerva | Fronta | Zdrzeni | Pocet UKD
Viezd Smér | OA | N+B | celk. |skladba|  Cn Losw | tw | zast,
voz/h | voz/h | vozih | pvoz/h | pvoz/h | pvoz/h m s voz/h
Prednost: Hlavni
Brazdimska- Vievo 10 0 10 10 Spol. pruh
zapad Pimo | 64 0 64 64  Spol pruh
Vpravo 0 0 0 0 Spol. pruh
VL+PR+VP | 74 0 74 74 1703 1629 0 2 2 A
Pfednost. Stop na vjezdu
Neratovicka Vlevo 14 0 14 14  Spol.pruh
Pfimo 212 0 212 212 Spol. pruh
Vpravo 29 0 29 29  Spol. pruh
VL+PR+VP | 255 0 255 255 534 279 16 13 255 B
Prednost: Hlavni
Brazdimska- Vlevo 132 0 132 132  Spol. pruh
vychod Pimo | 9 0 90 90  Spol pruh
Vpravo 12 0 12 12 Spol. pruh
VL+PR+VP | 234 0 234 234 1486 1252 5 3 25 A
Piednost. Stop na vjezdu
Kralupska Vlevo 2 0 2 2 Spol. pruh
Pfimo 73 0 73 73 Spol. pruh
Vpravo 47 0 47 47 Spol. pruh
VL+PR+VP | 122 0 122 122 608 486 5 7 122 A
Zdrzeni celkem 1,39 h; 7,3 s/voz Pocet zastaveni celkem 404 voz/h; 59 %
voz
ko?ntﬁ:?l:’:cr:é uroven kvality dopravy kiizovatky na hlavni A — Velmi dobré
ko?ntﬁ:?lr:cr:a uroven kvality dopravy kfizovatky na vedlejSi B — Dobra
Poznamka:

Tabulka 18 — Kapacitni posouzeni prasecné kfizovatky

Z tabulky vyplyva, Ze uroven kvality dopravy pruse¢né kfizovatky na hlavni komunikaci je A —

Doba zdrZeni velmi mala a na vedlejSi komunikaci B - ZdrZeni jesté bez front. Kapacitni

posouzeni potvrdilo, Ze stavajici stav vyhovuje a dopravni rezim a stavebni uspofadani neni

nutné ménit.
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4.3. Prizkum nehodovosti

Na ulici Brazdimska a v jejim okoli byl proveden prizkum nehodovosti. Mezi zajmovou oblast
patfi Usek mezi kfizovatkami Brazdimska x Kralupska (ZU) a Brazdimska x Kostelecka (KU),
v€etné oblasti kolem téchto kfizovatek. Prizkum nehodovosti byl vyhodnocen pro obdobi
1.1.2007-3.4.2020. Informace o nehodach byla ziskana z Jednotné dopravni jednotkové

mapy [16]. Na obrazku 13 je zobrazena zajmova oblast.

ppp ER, s, €50, ClZy

Obrazek 13 — Zajmova oblast prizkumu nehodovosti [16]

V zajmové oblasti doslo celkem k 43 nehodam, z toho v 10 pfipadech s nasledky na zdravi.
V téchto nehodach 10 lidi vyvazlo s lehkymi zranénimi a 1 osoba utrpéla tézka zranéni. V péti
pfipadech mél vinik nehody pozitivni test na pfitomnost alkoholu. Vinik, jenzZ mél obsah

alkoholu v krvi 1,5 %o a vice, zpusobil nehodu, kde jedna osoba utrpéla lehka zranéni.

NejCastgjsi pfi€¢inou nehody byla FidiCova nedostate€na pozornost vénovana fizeni vozidla,
avsak pfi tomto typu nehody nebyla zranéna ani jedna osoba. Dalsi Casta pFi€ina nehody byla

jizda proti pfikazu dopravni znacky Stuj, dej pfednost v jizdé!. Tato pfi€ina nehody je obecné
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rizikova, protoze neuposlechnuti pfikazové znacky urcujici pfednost jizdy na komunikacich,
znacné zvysuje riziko nehody a srazky z ostatnimi ucCastniky silni€niho provozu. Toto
neuposlechnuti vyustilo v lehké zranéni u péti osob. Dal$i vyznamnou pfi¢inou vzniku nehody

bylo nespravné otaceni i couvani.

VSechny nehody, u kterych doslo ke zranéni osob, byly srazky s jedoucim nekolejovym
vozidlem. Osoba, jeZ utrpéla téZka zranéni, byla sraZena z kola fidi€em osobniho automobilu
bo¢nim narazem. Tato nehoda byla zpusobena ve dne, za zhor$ené viditelnosti vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, snézeni, dést apod.). Vysoky pocet nehod byl zplsoben
srazkou s vozidlem zaparkovanym ¢i odstavenym. To je pravdépodobné zpusobené tim, ze
na vétsiné useku nejsou viditeln& uréené parkovaci plochy pro vozidla. Zadna nehoda nebyla
zplUsobena nedostateénymi rozhledovymi poméry, prestoze kfizovatky Brazdimska x

V OlSinkach a Brazdimska x Kostelecka nesplriuji uhel kfizeni komunikaci.

Oblasti s nejCastéjSim vyskytem nehod je KfiZzovatka Brazdimska x Kostelecka. Deset
dopravnich nehod bylo zpusobeno v oblasti kfizovatky a dalSich 8 v blizkosti autobusovych
zastavek Brandys nad Labem, Stara Boleslav, nem. Znacna ¢ast téchto nehod u zastavek je
zpusobena srazkou se zaparkovanym nebo odstavenym vozidlem. Je tézké odhadnout jestli
policista, ktery vySetfoval tyto dopravni nehody uvaZoval autobus stojici na zastavce jako

odstaveny nebo zaparkovany.

DalSim Casto frekventovanou oblasti v zajmovém Uzemi je oblast kfizovatky Brazdimska x
Neratovicka x Kralupska. V této lokalité doslo ke 14ti nehodam, z toho v jedenacti pfipadech

doslo k poruseni pfikazu dopravni znacky Stuj, dej pfednost v jizdé!

Podrobny pruzkum nehodovosti je obsazen v pfiloze 3.
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5. Navrh

Na zakladé v8ech provedenych prizkumu a v8ech dostupnych podkladu byly vypracovany tfi
varianty navrhu zpracovani. Jednotlivé varianty se liSily prioritami cili odvétvi dopravy.
V navrhu jsou koordinovany nedavno realizované stavby. Cilem navrhu bylo vytvofit pési
vazby a navazat je na stavajici sit a zaroven zvysit bezpeénost péSich. KfiZzovatky
S nepfiznivym uhlem kfizeni byly navrzeny v rozmezi doporuc¢eného uhlu. Komunikace byly
kanalizovany, a tim byla zvySena bezpecnost silnicniho provozu. Déale byly navrzeno nové
stavebni uspofadani autobusovych zastavek a jejich bezpeény pfistup. Varianta 3 se lisi od
ostatnich variant rozsahem zajmové oblasti. Tato varianta je zalozena na ptivodnim znénim
zadani objednavatele (Brandys nad Labem-Stara Boleslav), které bylo zpracované v ramci

zaméstnani v projekni kancelafi.

5.1. Variantal

Varianta 1 ma za cil umistit vSechny autobusové zastavky do zalivu, zménit uhel kfizeni
komunikaci na 90° a zménit uspofadani kfizovatky Brazdimska x Kralupska x Neratovicka

vzhledem k provedenému smérovému prizkumu.
5.1.1. Stavebni usporadani

ZacCatek osy komunikace Brazdimska je umistén v kfiZzovatce Brazdimska x Kralupska. Tato
stykova kfizovatka svira uhel kfizeni 90°. Smérové vedeni hlavni komunikace Kralupska je
obnoveno a §ifka jizdniho pruhu je rozSifena na 3,25 m ve sméru na zdpad a 3,5 m ve sméru
na jihovychod. Jizdni pruh je ve smérovém oblouku rozSifen na 4 m. Na vnitini strané
komunikace je obnovena obruba. VedlejSi komunikace Brazdimska je pfi napojeni na ulici
Kralupska kanalizovana pomoci dopravniho stinu na okraji a dopravniho ostravku. Tato
dopravni znaceni slouZi pro smérové fizeni osobnich vozidel a rozmérna vozidla mohou tato
znaceni prejizdét. Narozi praveho odboceni bylo navrzeno s vétSim polomérem zaobleni, pro
pokracuje podél ulice Brazdimska. Obé vétve hlavni komunikace jsou navazany na stavajici

stav.
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V ulici Brazdimska byl navrzen jizdni pas §. 6 m, se stfechovitym tvarem vozovky 2,5 %.
V oblasti mezi kfizovatkami Brazdimska x Kralupska a Brazdimska x Kralupska x Neratovicka
se na pravé strané nachazi chodnik §. 2 m. Na tomto chodniku se nachazeji tfi viezdy, které
jsou opatfeny varovnym pasem. Na levé strané byly umistény zatravhovaci pasy, které
zpeviuji plochu pfed nemovitostmi a garazemi. Ve stani€eni 90 m se nachazi vlevo vjezd a
hned za nim pfechod pro chodce. Pfechod pro chodce zajiStuje propojeni péSich vazeb v ulici

Brazdimska a Neratovicka.

Usporadani prusecné kfizovatky Brazdimska x Kralupska x Neratovicka bylo navrzeno
v souladu s vysledky smérového pruzkumu. Komunikace Kralupska a Neratovicka jsou nyni
hlavni komunikace a komunikace Brazdimska vedlejsi. Sitka jizdniho pruhu v ulici Kralupska
je 3,5 m a v ulici Neratovicka 3,75 m. Uhel kfizeni hlavni a vedlej$i komunikace je 72°. Na
obou vedlejSi komunikacich je pfednost ur€ena dopravni znackou Stuj, dej pfednost v jizdé!
Narozi jsou navrzena s vétSim polomérem zaobleni ve srovnani se stavajicim stavem. Na
rameni komunikace Kralupska je umistén pfechod pro chodce, ktery je opatfen stavebnim
dopravnim ostrivkem §. 1,5 m v nejuzSim misté a vodicimi prouzky. Pfechod pro chodce
propojuje chodnik vedeny podél komunikace Brazdimska a Kralupska. Komunikace Kralupska

a Neratovicka jsou dale navazany na stavajici stav.

Ve stani¢eni 125—-190 m je po pravé strané umisténo 12 Sikmych parkovacich stani a jednoho
vyhrazeného stani. Krajni stani je Siroké 2,75 m a bézné stani 2,5 m. Vyhrazené stani ma Sifku
3,5 m. Podél tohoto parkovaciho zalivu je umistén chodnik §. 2 m, ktery se v misté
vyhrazeného stani lokalné snizi na vySku naslapu 2 cm. Na levé strané se nachazi zelen. Ve
stanic¢eni 190 m je umistén pfechod pro chodce, ktery propojuje chodnik na pravé a levé strané

ulice. Leva strana obsluhuje bytovou zastavbu.

Za prechodem se na praveé strané nachazi autobusova zastavka v zalivu Brandys nad Labem,
Brazdimska. Tato zastavka je ponechana ve stavajicim stavu, ktery byl realizovan na podzim
2019. Na tuto zastavku se dopliuje VDZ, které neni ve stavajicim stavu obsazeno. Zména
oproti stavajicimu stavu nastava v nasledném vedeni chodniku. Chodnik je veden dale podél
komunikace az ke stykové kfizovatce Brazdimska x V OlSinkach. Ve staniCeni 200-345 m je
na levé strané umisténo pét obsluznych komunikaci. Tyto komunikace jsou umistény
v levostranném smérovém oblouku hlavni komunikace a pfFi¢ny sklon je zde jednostranny 2,5
%. Prvni Ctyfi komunikace jsou jednosmérné ve sméru na sever a posledni je jednosmérna
v opacném sméru. Mezi témito komunikacemi je navrZzen chodnik, ktery je navazan na pési

sit, ktera obsluhuje bytovou zastavbu. Propojeni této pési vazby je realizovano pomoci mista
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pro prechazeni. Sitka chodniku je v nejuz§im mist& zachovana 2 m. V okoli t&chto komunikaci
jsou navrzena rozmérnéjSi narozi, které dopomahaji ke kanalizaci dopravy. Poloha
vestavénych boxl( pro popelnice je neménna. V druhém narozi je umisténo 7 kolmych

parkovacich stani.

Ve staniéeni 280 m je umist&na stykova kfizovatka Brazdimska x V Olsinach. Uhel kfizeni
mezi hlavni a vedlejSi komunikaci je 90°. Pfes vedlejSi komunikaci je veden pfechod pro
chodce, ktery je opatfen vodicimi prouzky a stavebnim dopravnim ostrivkem. Vyjezd z vjezdu,
ktery je pfipojen na vedlejSi komunikace je nucen respektovat dopravni znaceni, a tak fidi¢

smi vyjizdét smérem vpravo.

Ve stani¢eni 325 m je umistén pfechod pro chodce, ktery propojuje levou a pravou pési vazbu
podél hlavni komunikace. Od tohoto pfechodu dale vyboluje osa komunikace doleva.
Vybocenim se ziska prostor, potfebny pro zfizeni kolmého stani. Po levé strané se nachazi
zelen s nékolika vjezdy. Ve stani¢eni 370 m se na pravé strané nachazi vjezd ke vchodu
Nemocnice. Pfes tento vjezd je vedeno misto pro pfechazeni. Od stani¢eni 380 m se na pravé
strané nachazi 10 kolmych stani, které jsou dopInény ostrlivky urené pro osazeni strom( a
kifovin. Podél téchto parkovacich stani je obnoven chodnik . 2 m, ktery je lemovan kaskadou
slozenou ze zelené. Tento prvek byl pouZit na zakladé poZadavku mistni architektky, aby
zlepsil vizualni stranku betonové opérné zdi. Ve stani¢eni 415 m se nachazi autobusova
zastavka v zalivu Brandys nad Labem, Nemocnice. Zastavka je opatfena nastupni hranou 16
cm z kasselské obruby, signalnim pasem &. 0,8 m, kontrastnim nehmatnym pasem §. 0,5 m.
Nastupni hrana je dlouha 20,8 m pro pohodnou obsluhu kloubovym autobusem SOR 18 m.
Zastavka je opatfena méstskym mobiliafem pro zajisténi pohodli €ekajicich cestujicich

s fyzickym omezenim, ktefi mizou byt propusténi z nemocnice.

Na levé strané se nachazi 7 podélnych parkovacich stani, které jsou oddéleny narozim nebo
vjezdem na soukromy pozemek. Sitka parkovaciho zalivu byla roz$ifena na 2,5 m pro pohodné
nastupovani a vystupovani na strané k zeleni. Ve stani€eni 460 m se na pravé strané nachazi
vedlejSi komunikace U Nemocnice. Pfes tuto komunikaci je vedeno misto pro pfechazeni. Ze
stejného narozi je péSi doprava vedena i pies hlavni komunikaci. P&Si doprava je zde vedena
dale po pravé strané smérem Kostelecka-vychod a smérem na sever k autobusové zastavce
a Kostelecké-severozapad. Na pravé strané je chodnik oddélen od komunikace zelenym

pasem . 1 m.
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Na pravé strané je umisténo 7 parkovacim stani. Plocha obsluhujici tato stani je §. 6 m a
pohodIné obsluhuje pfislusné parkovaci stani. Na levé strané se nachazi autobusova zastavka
v zalivu. Zaliv je umistén v narozi pfed odbocenim vlevo. V tomto sméru nejsou provozovany
kloubové autobusy, a nastupni hrana je tudiz dlouha 15 m. Linky autobusu jsou v sou¢asném
stavu vedeny ze sméru Kostelecka-vychod do Brazdimské. Autobusova zastavka je navrzena,
pro vjezd autobusu i ze sméru Kostelecka-severovychod. Zastavka obsahuje nastupni hranu

vySky 16 cm, signalni pas, kontrastni nehmatny pas a méstsky mobiliar.

Na konci zajmové oblasti se nachazi stykova kfizovatka Brazdimska x Kostelecka. Uhel kfizeni
téchto komunikaci je 75°. VedlejSi komunikace Brazdimska je oznaena dopravnim znacenim
Dej pfednost v jizdé. Smérovost hlavni komunikace byla zachovana. Jizdni pruh hlavni
komunikace je Siroky 3,5 m a v misté kfizeni je jizdni pruh rozsifen na 5 m. Vozidlo Cekajici
na levé odboceni z hlavni komunikace je mozné objizdét zprava. Podél pravé strany hlavni
komunikace je obnoven chodnik, ktery je v misté rozsSifeni komunikace zizen na 1 m a je

opatfen bezpe&nostnim zabradlim.

VSechny pfechody pro chodce a mista pro pfechazeni je opatfeno snizenou obrubou
s naslapem 2 cm, signalnim a varovnym pasem. VSechny vjezdy jsou pfipojeny ke komunikaci
se snizenou obrubou s naslapem 2 cm a varovnym pasem v mistech, kde by se chodec mohl
vyskytovat. Na rozhrani komunikace a chodnik je umisténa silniéni betonova obruba
s naslapem 12 cm. Rozhrani zelefi a chodnik je oddéleno zahonovou obrubou vysky 8 cm.
Narozi a kfizovatky jsou navrZzeny dle vlecnych kfivek navrhovych vozidel obsazenych
v pfiloze 4.7. Skladba konstrukce komunikace a pouzity material autobusovych zaliva,

chodniku, vjezdl a parkovacich ploch jsou popsany v priloze 4.4.

Podélny profil je v celém useku klesajici. Pfi navrhu byl zajistén minimalni podélny sklon 0,5%,
ktery by mél zajistit dostateCny odtok srazkové vody. Srazkova voda je dale smérovana do

uliénich vpusti, umisténych podél celého useku. Podélny profil je znazornén v pfiloze 4.3.

5.1.2. Dopravni znaceni

Svislé a dopravni znaceni je znazornéno v pfiloze 4.5. Vodorovné dopravni znaceni zde
pomaha kanalizovat dopravu a zvysit jeji bezpeCnost. Pfechody pro chodce jsou dlouhé
maximalné 7 m a opatfeny vodicim pasem. VDZ bylo pouzito dle TP 133. Svisla dopravni

znacka IP6 byla zvyraznéna u pfechodu pfed kfizovatkou Brazdimska x Kostelecka. Ve sméru
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Kostelecka-vychod je umisténa zvyraznéna dopravni znacka A12, doprovazena VDZ. Pomoci
dopravnich znacek je také navadén smeér dopravy k nemocnici. V okoli prisecné kfizovatky se
zakazuje vjezd nakladnich automobill. Pro zajisténi dostacujicich rozhledovych poméra bylo

umisténo dopravni zrcadlo pfed vyjezd z nemocnice.

5.2. Varianta 2

Cilem této varianty je zvySeni parkovacich mist, udrzet uhel kfizeni komunikaci v limitnim uhlu
75° a plna koordinace se stavbou autobusové zastavky. Dopravni usporadani prisecné

kfizovatky bylo zachovano. Jizdni pas komunikace Brazdimska byl rozsifen na 6,5 m.

5.2.1. Stavebni usporadani

Uhel kiizeni stykové kfizovatky Brazdimska x Kralupska je 75°. Tento Uhel, tak udava pozvolny
pfechod vedlejsi komunikace z rovného useku do kfizovatkové oblasti. Na vedlejSi komunikaci
je umistén pojizdény dopravni ostriivek, ktery se zvysi o 8 cm oproti komunikaci. Podél
pravého odboceni z vedlejSi komunikace je umisténa pojizdéna plocha ze zulovych kostek.
Osobni vozidla jsou vedena po asfaltové ploSe a rozmérna vozidla smi pojizdét plochu ze
zulovych kostek. Smérovost hlavni komunikace je zachovan a §itka jizdniho pruhu na zapad

je 3,25 m a na jihovychod 3,5 m. Po pravé strané ulice Kralupska je umistén chodnik §. 2 m.

Vv s

komfortnéjSiho provozu vozidel vefejné hromadné dopravy. PFiCny sklon komunikace je
stfechovitého tvaru 2,5 %. Usek mezi kfizovatkami Brazdimska x Kralupska a praseénou
kfizovatkou obsahuje vpravo chodnik 8. 2 m stfemi vjezdy. Leva strana je opatfena
zatraviiovacim pasem, obsluhujici sousedni nemovitosti. Pfed prlsecnou kfizovatkou je
umistén pfechod pro chodce. Pfechod pro chodce zajiStuje propojeni péSich vazeb v ulici

Brazdimska a Neratovicka.

Prisecna kfizovatka Brazdimska x Kralupska x Neratovicka respektuje plvodni usporadani
hlavni a vedlejSi komunikace. Na vedlejSich komunikacich jsou umistény dopravni znacky
Stlj, dej prednost v jizdé! Vedlej$i komunikace Neratovicka ma jizdni pruh Siroky 3,75 m a
Kralupska 3,5 m. Na vedlej$i komunikaci Kralupska je umistén pfechod pro chodce opatieny

stavebnim dopravnim ostrivkem a vodicimi prouzky.
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Ve stani¢eni 125-190 m je po pravé strané umisténo 18 kolmych parkovacich stani a jedno
vyhrazené stani §. 4,1 m. Obruba je sniZzena na 2 cm ze strany narozi. Na levé strané je zelen

lemovana zapusténou obrubou.

Ve staniCeni 190 m zacCina koordinace se stavbou autobusové zastavky v zalivu a jejimi
pfilehlymi chodniky. Ve staniCeni 200-345 m je na levé strané umisténo pét obsluznych
komunikaci. Tyto komunikace jsou umistény v levostranném smérovém oblouku hlavni
komunikace a pficny sklon je zde jednostranny 2,5 %. Prvni ¢tyfi komunikace jsou
jednosmérné ve sméru na sever a posledni je jednosmérna v opacném sméru. Mezi témito
komunikacemi je navrzen chodnik, ktery je navazan na pési sit, ktera obsluhuje bytovou
zastavbu. Propojeni této pé&si vazby je realizovano pomoci mista pro prechazeni. Sitka
chodniku je v nejuzSim misté zachovana 2 m. V okoli téchto komunikaci jsou navrzena
rozmérnéjsi narozi, které dopomahaji ke kanalizaci dopravy. Poloha vestavénych boxd pro

popelnice je neménna. V druhém narozi je umisténo 7 kolmych parkovacich stani.

Ve stani¢eni 280 m je umisténa stykova kfizovatka Brazdimska x V Ol$inach. Uhel kfizeni
mezi hlavni a vedlejSi komunikaci je 75°. Na vedlejSi komunikaci je umisténo misto pro
pfechazeni. Pravé odbocCeni z vedlejdi komunikace je doplnéno pojizdénou plochou ze
Zulovych kostek uréenou pro rozmérna vozidla. Ve stani€eni 325 m je umistén pfechod pro

chodce, ktery propojuje obé strany pésich vazeb ulice Brazdimska.

Dale komunikace vybocuje smérem vlevo pro zajisténi dostatku mista pro kolma stani. Po levé
strané se nachazi zelen s nékolika vjezdy. Ve stani¢eni 370 m se na pravé strané nachazi
vjezd ke vchodu Nemocnice. Pfes tento vjezd je vedeno misto pro pfechazeni. Od stanieni
380 m je na pravé strané umisténo 20 kolmych parkovacich stani rozdélenych ostravky uréené
pro stromy a dfeviny. Podél téchto parkovacich stani je veden chodnik 5. 2 m lemovany
kaskadou sloZzenou ze zelené. Na levé strané je umisténo 5 podélnych stani rozdélenych
vjezdem na soukromy pozemek. Tato stani jsou rozSifena na 2,5 m pro pohodiné nastupovani

a vystupovani cestujicich na strané zelené.

Od stani¢eni 425 m na levé strané vyjezdovy klin autobusové zastavky v zalivu Brandys nad
Labem, Nemocnice. Zastavka je opatfena nastupni hranou vysky 16 cm z kasselské obruby,
signalnim pasem, kontrastnim nehmatnym pasem. Nastupni plocha je Siroka 2,5 m a je
opatfena opérnou zdi. Tato opérna zed slouzi k bezpe¢nému umisténi zastavky v zalivu, aniz

by zasahovala na soukromy pozemek. U najezdového klinu je umistén méstsky mobiliar.
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Chodnik je navazan na stavajici stav. Na pravé strané je umisténa autobusova zastavka
v jizdnim pruhu. Nastupni hrana je opatfena vyskou obruby 16 cm, signalnim pasem §. 0,8 m,
kontrastnim nehmatnym pasem §. 0,5 m a méstskym mobiliafem. Nastupni hrana je dlouha
20,8 m, ktera bezpetné a komfortné obslouzi kloubovy autobus délky 18 m, ktery je

provozovan na této lince.

Ve stani€eni 460 m se na prave strané nachazi vedlejSi komunikace U Nemocnice. Pfes tuto
komunikaci je vedeno misto pro pfechazeni. Ze stejného narozi je pé&si doprava vedena i pies
hlavni komunikaci. Pfechod pro chodce je opatfen stavebnim dopravnim ostrivkem a vodicimi
prouzky. Chodnik je dal veden k severozapadni ¢asti komunikace Kostelecka a dale po pravé

strané smérem na vychod komunikace Kostelecka.

Pfed stykovou kfizovatkou je na pravé strané umisténo 10 kolmych parkovacich stani. Plocha
obsluhujici tyto parkovaci stani je Siroka 6 m. Na tuto plochu je pfipojen vjezd k sousedni
nemovitosti. Na konci zajmové oblasti se z komunikace Brazdimska stava vedlejsi. Uhel
kfizeni stykové kfizovatky Brazdimska x Kostelecka je 75°. Sitka jizdnich pruhd vedlejsi
komunikace je 5 m pro bezpecnou a komfortni jizdu vozidel vefejné hromadné dopravy.
Smérové vedeni hlavni komunikace bylo vyboCeno smérem k vedlejSi komunikaci. Toto
vyboc€eni bylo provedeno za u€elem zachovani Sifky chodniku 2 m podél ulice Kostelecka a
roz8ifeni pruhu na 5,5 m. V misté levého odboceni z hlavni komunikace je jizdni pruh rozsifen
na 5,5 m a jizdni pruh opaéného sméru na 4 m. Hlavni komunikace je dale navazana na

stavajici stav s Sitkou jizdniho pruhu 3,5 m.

VSechny komunikace jsou navazany na stavajici stav. VSechny prechody pro chodce a mista
pro pifechazeni je opatfeno snizenou obrubou s naslapem 2 cm, signalnim a varovnym pasem.
VSechny vjezdy jsou pfipojeny ke komunikaci se snizenou obrubou s naslapem 2 cm a
varovnym pasem v mistech, kde by se chodec mohl vyskytovat. Na rozhrani komunikace a
chodnik je umisténa silni¢ni betonova obruba s naslapem 12 cm. Rozhrani zelen a chodnik je
oddéleno zahonovou obrubou vysky 8 cm. Narozi a kfizovatky jsou navrzeny dle vleénych
kfivek navrhovych vozidel. Na prisecné kfizovatce je v pfiloze 5.7 dokazan prajezd
kloubového autobusu do ulice Brazdimska, za pfitomnosti osobniho automobilu v opaéném
sméru. Skladba konstrukce komunikace a pouzity material autobusovych zalivli, chodniku,

vjezdl a parkovacich ploch jsou uvedeny v pfiloze 5.4.
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Podélny profil je v celym Useku klesajici. Pfi navrhu byl zajistén minimalni podélny sklon
0,5 %, ktery by mél zajistit dostate€ny odtok srazkové vody. Srazkova voda je dale smérovana

do uliénich vpusti, umisténych podél celého useku. Podélny profil je znazornén v pfiloze 5.3.

5.2.2. Dopravni znaceni

Svislé a dopravni znaceni je znazornéno v pfiloze 5.5. Vodorovné dopravni znaceni zde
pomaha kanalizovat dopravu a zvysit jeji bezpe€nost. Pfechody pro chodce jsou opatfeny
vodicimi prouzky. VDZ bylo pouzito dle TP 133. Svisla dopravni znacka IP6 byla zvyraznéna
u pfechodu pred kfizovatkou Brazdimska x Kostelecka. Ve sméru Kostelecka-vychod je
umisténa zvyraznéna dopravni znacka A12, doprovazena VDZ. Na prisecCné kfizovatce je
umisténo dopravni zrcadlo, které je vyuzivano pro pohled vpravo pfi vyjezdu z vedlejSi
komunikace Kralupska. Pro zajisténi dostacujicich rozhledovych pomért bylo umisténo
dopravni zrcadlo pfed vyjezd z nemocnice. Pomoci dopravnich znacek je také navadén smér

dopravy k nemocnici. V okoli prisecné kfizovatky se zakazuje vjezdu nakladnich automobild.

5.3. Varianta 3

Zadani této varianty se liSi od pfedchozich. Zajmova oblast nezasahuje do kfizovatek
Brazdimska x Kralupska a Brazdimska x Kostelecka. Tato varianta byla zpracovana v ramci
zameéstnani ve firmé Dipro. Hlavnim cilem zpracovani navrhu bylo zajisténi péSich vazeb
v zajmové oblasti, kanalizace dopravnich proudd a jednoznaéné ur€eni ploch pro parkovani.
Autobusové zastavky a kfizovatky obsazené v zajmové oblasti byly z obnoveny a cilem prace
nebyla zména typu zastavek. Varianta je pfilozena k této praci pouze z informativnich dtvodu
a poukazani na vysledky prace s limitujicimi podminkami. Pfi navrhu varianty 3 byla
uskute¢néna jednani s vice zapojenymi stranami (dendrologie, mésto, architektura, dopravni
komise apod.), které vedly ke shodé na vysledném navrhu. Pfi vybéru vysledného feSeni byla

tato varianta vypusténa z duvodu odliSnosti zadani.

5.3.1. Stavebni usporadani

Délka osy komunikace je od predeSlych variant odliSna a jeji délka Cini 528 m. PocCatek

zajmové oblasti lezi na pficné spafe umisténé pfed hranici kfizovatky Brazdimska x Kralupska.
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Sitka jizdniho pasu je 6 m. Chodnik umistény na pravé strané komunikace je navazan na
stavajici stav. Ve stani¢eni 0-100 m se na pravé strané nachazeji 3 vjezdy na soukromy
pozemek. Na levé strané se nachazi plocha, ktera pfedchazi viezdim na soukromy pozemek.
Tato plocha navrzena ze stejné konstrukce jako ostatni vjezdy. Pfed prlise¢nou kfizovatkou

Brazdimska x Kralupska x Neratovicka se nachazi pfechod pro chodce §. 4 m.

PriseCna kfizovatka Brazdimska x Kralupska x Neratovicka respektuje pavodni uspofadani
hlavni a vedlejSi komunikace. Na vedlejSich komunikacich jsou umistény dopravni znacky
Stlj, dej prednost v jizdé, udavajici pfednost hlavni komunikaci Brazdimska. Na vedlejSi
komunikaci Kralupska je umistén pfechod pro chodce, ktery je opatfen stavebnim dopravnim
ostriivkem zabezpedujici bezpetné prechazeni komunikace. Rozhledové poméry pro
zastaveni na vedlejsi komunikaci Kralupska nejsou dostadujici, a tak je v narozi Brazdimska

X Neratovicka umisténo dopravni zrcadlo.

Za prusecnou kfizovatkou je na pravé strané umisténo 14 Sikmych parkovacich stani pod
uhlem 45°. Posledni parkovaci stani je vyhrazené. Skuteéna Sitka krajniho stani je 2,75 m a
bézného stani 2,5 m. Podél parkovacich stani je veden chodnik 8. 2 m. Na levé strané se
nachazi zelen. Ve stanieni 190 m je umistén pfechod pro chodce, ktery je opatfen vodicim
pasem. Za pfechodem pro chodce je vpravo umisténa autobusova zastavka v zélivu. Tato
stavba je plné koordinovana s navrhem. Chodnik obsluhujici zastavku je veden do ulice
V OlSinkach. Zde je umisténo misto pro pfechazeni a chodnik je dale veden podél ulice

Brazdimska.

Ve staniCeni 200-345 m je na levé strané umisténo pét obsluznych komunikaci. Tyto
komunikace jsou umistény v levostranném smérovém oblouku hlavni komunikace a pficny
sklon je zde jednostranny 2,5 %. Prvni ¢tyfi komunikace jsou jednosmérné ve sméru na sever
a posledni je jednosmérna v opaéném sméru. ReSeni této oblasti je stejné jako v ostatnich

variantach. Chodniky jsou vedeny po obou stranach hlavni komunikace.

Od stani¢eni 380 m je na pravé strané umisténo 15 kolmych parkovacich stani, které jsou
oddéleny pomoci ostriivka. Kolmé stani je dlouhé 5 m. Podél téchto stani je veden chodnik,
ktery splfiuje minimalni doporu€enou Sitku 2 m. Po levé strané lezi 10 podélnych stani. Stani

jsou oddélena vjezdy na soukromy pozemek a narozim.
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Ve staniCeni 425 m je na pravé strané umisténa autobusova zastavka v jizdnim pruhu.
Zastavka je obohacena o nastupni hranu 15 cm, kontrastni nehmatny pas, signalni pas,
oznacnik a méstsky mobiliar. Ve stanieni 470 m je obnoven pfechod pro chodce. Tento
prechod obsluhuje pfichod na autobusovou zastavku Brandys nad Labem, Nemocnice. Tato
zastavka je umisténa v jizdnim pruhu. Na pravé strané je dale veden chodnik pro chodce
smérem do centra, ktery je oddélen od komunikace zelenym pasem §. 1 m. Tento pas je
preruden dvéma vjezdy na soukromy pozemek. Ve stani¢eni 500 m je na levé strané umisténo
5 kolmych stani délky 5,5 m. Délka kolmého stani je rozSifena o 0,5 m z dlvodu blizkosti

stykoveé kfizovatky pod ostrym Uhlem, ktera jiz neni v zajmové oblasti.

V8echny komunikace jsou navazany na stavajici stav. VSechny pfechody pro chodce a mista
pro pfechazeni je opatfeno snizenou obrubou s naslapem 2 cm, signalnim a varovnym pasem.
V8echny vjezdy jsou pfipojeny ke komunikaci se shizenou obrubou s naslapem 2 cm a
varovnym pasem v mistech, kde by se chodec mohl vyskytovat. Na rozhrani komunikace a
chodnik je umisténa silnicni betonova obruba s naslapem 12 cm. Rozhrani zelen a chodnik je

oddéleno zahonovou obrubou vysky 8 cm.
5.3.2. Dopravni znaceni

Svislé a dopravni znaceni je znazornéno v pfiloze 6.5. Vodorovné dopravni znaceni zde
pomaha kanalizovat dopravu a zvysit jeji bezpeCnost. Pfechody pro chodce jsou opatfeny
vodicimi prouzky. VDZ bylo pouzito dle TP 133. Svisla dopravni znacka IP6 byla zvyraznéna
u pfechodu pred kfizovatkou Brazdimska x Kostelecka. Na pruseéné kfizovatce je umisténo
dopravni zrcadlo, které je vyuZivano pro pohled vpravo pfi vyjezdu z vedlejSi komunikace
Kralupska. Pomoci dopravnich znacek je také navadén smér dopravy k nemaocnici. V okoli

prisecné kfizovatky se zakazuje vjezdu nakladnich automobilu.
5.4. Majetkopravni vztahy

Soucasti navrhu feSeni byl proveden rozbor majetkopravnich vztahd v dané lokalité.
V zajmové oblasti jsou pfitomny pozemky soukromych vlastnikd. Jedna se tak o 11
soukromych pozemkl. Dva pozemky jsou umistény v oblasti kfizovatky Brazdimska x

Kralupska. Zbylé pozemky jsou roz¢lenény do velkého poctu podilu viastnikd. Tyto pozemky
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se nachazeji v okoli panelovych domu a vlastnické pravo nalezi sdruzeni vlastnikl jednotlivych

byt. Zakres do katastralni mapy je obsazen v pfiloze 7.

6. Zaver

V této praci byla zkoumana doprava ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav. Byly uréeny
zdroje a cile dopravnich cest a charakterizovan dopravni model mésta v€etné napojeni na
silniéni sit okoli. Stavajici stav feSené oblasti byl podroben detailnimu popisu a rozboru.
Charakteristika stavajiciho stavu poukazala na hlavni problémy a nedostatky zajmové oblasti.
Mezi tyto problémy se fadi pfitomnost rozlehlych a neurCitych ploch, nedostateCny stav
vozovky, nepfitomnost pésich vazeb, uhel kfizeni komunikaci prekracujici limity a nevhodné

feSeni autobusovych zastavek.

Kfizovatky Brazdimska x Kralupska x Neratovicka a Brazdimska x Kostelecka byly podrobeny
smérovému dopravnimu prizkumu. Vysledné intenzity na prasecné kfizovatce byly
prekvapujici vzhledem ke stavebnimu a dopravnimu uspofadani ve stavajicim stavu. Na
zakladé prazkumu byl hlavni proud ve sméru Kralupska - Neratovicka. Smérovy priizkum na
stykové kfizovatce potvrdil pfedpokladajici hodnoty. Pro obé kfiZzovatky byly dale zpracovana
kapacitni posouzeni v€etné posouzeni pro rok 2040. Posouzeni prisecné kfizovatky bylo
ohodnocen A a stykové kfizovatky A a B. Vysledek posouzeni stykové kfizovatky byl takto
ohodnocen za predpokladu objizdéni odbodujiciho vozidla zprava. Cela feSena oblast byla
podrobena detailnimu nehodovému prazkumu, ktery potvrdil nékteré z prfedpokladanych

nedostatkd komunikace.

Na zakladé téchto prlzkumdl byly zpracovany tfi varianty feSeni. Varianta 1 a 2 byly
vypracovany na zakladé zadani této prace a varianta 3 byla zpracovana v mensim rozsahu
z dlvodu odlisného zadani. VSechny varianty zajistily bezpecnost vSech uc¢astnikl silniéniho
provozu vcéetné péSich. Doprava byla kanalizovana a puvodnim neur€itym plocham byla
pfifazena jejich funkénost. Material chodniku, vjezd(, komunikaci, parkovacich ploch ¢i obrub

byl navrZzen v souladu s pouZitym materialem ve mésté z divodu dosazeni jednotnosti.

Vyslednym feSeni navrhu této studie je varianta 2, ktera obstala v mnoha aspektech Iépe nez
Varianta 1. Tato varianta zajiStuje vétSi bezpecnost dopravy diky rozSifeni jizdniho pasu na

6,5 m. Tato Sitka splfiuje bezpe¢ny a komfortni prijezd dvou rozmérnych vozidel v opacném
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sméru. Kfizovatky zahrnuté v zajmové oblasti jsou navrzeny s limitnim Uhlem kfizeni, které
zajistuji pozvolnou smérovost pfi pfijezdu ke kfizovatce. Na stykové kfizovatce Brazdimska x
Kralupska je vhodnéj$i pouziti zvySené pojizdéné plochy namisto dopravnich stind. Tato
plocha je pro jizdu osobnich vozidel nekomfortni, a tak se budou drzet na asfaltové ploSe.
Z hlediska vle¢nych kfivek na prisec¢né kfizovatce neni omezeno vozidlo na hlavni komunikaci
pfi pravém odbocCovani vozidla vefejné hromadné dopravy. Zaroven je v navrhu obsazena plna
koordinace s pfedeSlou stavbou autobusové zastavky v zalivu. Pfed nemocnici je zajiStén
vétSi poCet parkovacich stani. Autobusové zastavky obsahuji vSechny prvky, které by mély
charakterizovat bezpeénou zastavku. Pro zajisténi velkého poctu parkovacich stani a zaroven
prijezdu vozidel IZS pfi obsazeni obou autobusovych zastavek, je nutné pouziti opérné zdi.
Na kfizovatce Brazdimska x Kostelecka byl navrzen rozsifeni jizdniho pruhu na 5,5 m a
zaroven byl zachovan chodnik §. 2 m. V blizkosti této kfizovatky je umistén vétdi pocet

parkovacich stani. Zadani této diplomové prace a vyty€ené cile byly spinény.
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